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Abstract 


The installation has a profile housing (63) on a vertical web (63a) having a bar (64a) which divides the 
profile housing into an upper and a lower region (6a,7a). The roller carriage (6) is located in the upper 
region and the bar is built as a guide device for the roller carriage. The sliding door leaf (10) engages in 
the region of its upper edge in the lower region of the profile housing, and/or the hanger device (7) 
engages with its vertical extension in the lower region. Both vertical webs of the profile housing have a 
bar (64a,64b), both bars lying in a common horizontal plane.The upper horizontal edge of the slide leaf 
covered by one of the vertical webs of the housing. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 





http://12.espacenet.com/dips/abstract?CY=ep&LG=en&PNP=DE19708372&PN=DE1970J.. 7/18/01 




© BUNDESREPUBLIK Offenlegungsschrift 

DE 197 08372 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(5T) Aktenzeichen: 
(2) Anmeidetag: 
(§) Offenlegungstag: 



19708372.2 
1. 3.97 
30. 10. 97 



<g) Int. CI. 8 : 

E05D 15/06 

E 05 F 15/14 

E 06 B 3/46 ^ 

CM 
CO 



Ul 

Q 



<S) Innere Prioritat: 




(§) Erfinden 


196 07 891.1 


01.03.96 


Lurthlen, Heinz, 71277 Rutesheim, DE; Mettenlerter, 


196 28 670.0 


16.07.96 


Karl, 71263 Weil der Stadt, DE; Fischbach, Stefan, 


196 28 673.5 


16.07.96 


71229 Leonberg, DE; Fuchtmann, Josef, 37688 


196 28657.3 


16.07.96 


Beverungen. DE 


196 50132.6 


03.12.96 




196 50 351.5 


04.12.96 




198 54478.5 


27.12.96 




196 54476.9 


27.12.96 




196 54 477.7 


27.12.96 




197 00 831.3 


13.01.97 




© Anmelder 






Geze GmbH & Co, 71229 Leonberg, DE 





> Schiebeturanlage 

(§) Es wird eine Schiebeturanlage fur eine Schiebetur, vor- 
zugsweise eine automatische Schiebetur beschriebon, wel- 
che sich durch besondsrs tompakte Bauweise und optlsch 
ansprechende Gestattung auszeichnet. Die Schiebeturanla- 
ge besteht dabei aus einem Profilgehause. welches an 
mindestens einem vertikalen Schenkel, vorzugsweise an 
beiden, einen Stag aufweist. Dadurch wird das Profilgehau- 
se in einen oberen Bereich und einen unteren Bereich 
unterteilt- Der Schiebeflugel greift in den unteren Bereich 
ein und wird verdeckt gafuhrt In dem oberen Bereich 
befindet sich der Roilenwagen, wobei der Steg hierfur als 
Fuhrungseinrichtung ausgabiidet ist. Die Aufhanga- und 
Justiervorricritung ist vorzugsweise im unteren Bereich 
angeordnet und zwischen den Stegen mit dem Roilenwagen 
verbunden. Zur Montage und Hohenverstellung kann der 

■ Schiebeflugel Qber einen Bugel in einfacher Weise in die 

CAufhange- und Justiervorrichtung ein- bzw. ausgehangt 
warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schiebeturanlage mit min- 
destens einem Schiebetiirflugel, vorzugsweise automati- 
sche Schiebeturanlage mit einem Antriebsmotor, mit 
einem Profilgehause, wenigstens einem in dem Profilge- 
hause gefuhrten Rollenwagen und einer mit dem Rol- 
lenwagen verbundenen Aufhangeeinrichtung fur den 
Schiebetiirflugel, wobei die Aufhangeeinrichtung vor- 
zugsweise als Aufhange- und Justiereinrichtung ausge- 
bildet ist 

Bekannte TQranlagen, z. B. automatische Schiebetur- 
anlagen, sind aus mehreren Komponenten zusammen- 
gesetzt, wie elektrischer Motor, elektronische Steue- 
rungseinheit, Trager mit Laufwerk, Verriegelungsein- 
richtung usw. Die einzelnen Komponenten sind meist 
nebeneinander an einem ortsfesten horizontalen Trager 
angeordnet Die Anordnung erfolgt im wesentlichen in 
einer gemeinsamen vertikalen Ebene im Bereich des 
Tragers. Es ergibt sich damit eine relativ groBe Bauho- 
hc Ferner ist der Montageaufwand meist relativ hoch, 
da die einzelnen Komponenten jeweils individuell am 
Trager angeordnet werden. Sie sind meist uber eigene 
Befestigungseinrichtungen separat an dem Trager ange- 
bracht 

Das Laufwerk besteht in der Regel aus einem oder 
mehreren mit Rollenwagen in einer stationaren Lauf- 
schiene gefuhrten Schiebeflugeln. Dabei sind die Schie- 
befliigel uber Tragschrauben in den Rollenwagen han- 
gend befestigt Oblicherweise sind zwei Rollenwagen 
fOr jeden Schiebeflugel vorhanden. Der Aufbau solcher 
herkomnuicher Rollenwagen ist z.B. in der DE- 
OS 36 02 440 oder der DE-GM 91 13 903 beschrieben. 
Nachteilig daran ist jeweils die durch den Rollenwagen 
und die Aufhangung des Schiebefhlgels bedingte Bau- 
grofle des Laufwerks. So muB einerseits eine sichere 
Fuhrung des Rollenwagens gewahrleistet sein, anderer- 
seits auch genugend Eingriffsraum zur Justierung der 
Schiebeflugel verbleiben. 

Ein weiteres auf dem Markt erhaltliches, sehr kom- 
paktes Laufwerk weist einer in einem U-formigen Pro- 
filgehause gefuhrten Rollenwagen mit zwei horizonta- 
len Achsen und insgesamt vier Laufrollen auf. Der auBe- 
re optische Eindruck dieses Laufwerks ist jedoch nach- 
teilig, da die Aufhange- und Justiervorrichtung frei 
sichtbar auBerhalb des Profilgehauses angeordnet ist 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schiebeturanlage 
mit geringer BaugroBe zu entwickeln. 

Die Aufgabe wird mit den Gegenstanden der Anspru- 
che 1 und 30 geldst Durch Verwendung eines Profuge- 
hauses, welches an mindestens einem vertikalen Schen- 
kel, vorzugsweise an beiden, einen Steg aufweist wird 
das Profil in einen oberen Bereich und einen unteren 
Bereich unterteilt und der Schiebeturflugel greift in den 
unteren Bereich ein. In dem oberen Bereich wird der 
Rollenwagen gefuhrt, wobei der Steg hierfur als Fuh- 
rungseinrichtung ausgebildet ist. Die Aufhange- und/ 
oder Justiervorrichtung ist vorzugsweise im unteren Be- 
reich angeordnet und mit dem Rollenwagen durch eine 
Gewindeschraube verbunden. Der Flugel ist uber einen 
Bugel auf der Gewindeschraube eingehangt, wobei die 
Querpositionierung uber seitliche Aufnahxneschlitze 
wahlweise auf der Gewindeschraube oder an der flugel- 
seitigen Befestigung erfolgt. Auf diese Weise wird ein 
Laufwerk von sehr kompakter Bauweise und optisch 
ansprechender Gestaltung erzielt 

Weitere Merkmale dieser Ausfuhrungsform sind in 
den Unteranspruchen aufgefiihrt. 
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In einer anderen Ausfuhrungsform weisen die Lauf- 
roUen eine vertikale Drehachse auf. Die in einem verti- 
kalen Druckdrehlager aufgenommenen Achsen tragen 
den Schiebeflttgel fiber eine herkcmmlich aufgebaute 
5 Aufhangevorrichtung mit Hdheneinstellung. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel zeigt einen Rollen- 
wagen mit nach unten geoffnetem U-Profilkorper. Die 
Laufrollen sind mit ihren Achsen hierbei in den AuBen- 
seiten der vertikalen Schenkel gelagert Der in das 
io U-Profil eingreifende Flugel wird von zwischen den 
Schenkeln verlaufenden Querbolzen getragen, wobei 
die Lagerung der Querbolzen eine Exzentereinrichtung 
zur Hohenverstellung aufweist 

Altemativ konnen die Drehachsen der Laufrollen 
15 auch winkelig zur Horizontalen angeordnet sein, vor- 
zugsweise kreuzweise zueinander versetzt In einer 
Ausfuhrungsform ist dabei eine vertikale Laufrolle und 
eine als Stutzrolle ausgefuhrte horizontale Laufrolle mit 
einem L-formigen Rollenwagen verbunden. 
20 In abgeanderter Ausgestaltung konnen die Laufwer- 
ke mit Laufkugeln eingerichtet werden, welche in einer 
Laufrille des Schienengehauses aufgenommen sind und 
eine Lagerplatte stutzen. Die Lagerplatte tragt einen 
U-f6rmigen Aufnahmekdrper zur Aufhangung des Flu- 
25 gels. 

Bei alien Ausfflhrungsformen greift dabei der Schie- 
beflugel in das Laufwerksgehause ein, so daB die obere 
Kante des Schiebeflugels verdeckt gefuhrt ist 

Die Erfindung wird in den Figuren naher erlautert 
30 Dabei zeigt: 

Fig- 1 eine Schnittansicht einer automatischen Schie- 
beturanlage im Bereich des Antriebs und nicht montier- 
te U-f6rmige Abdeckhaube (Rohling); 

Fig. 2 eine Schnittansicht eines weiteren Ausfuh- 
35 rungsbeispiels einer automatischen Schiebeturanlage 
ohne Darstellung des Rollenwagens; 

Fig. 3 eine schematische Schnittdarstellung eines Rol- 
lenwagens eines abgewandeken Laufwerkmoduls; 

Fig. 4a) eine schematische Schnittdarstellung eines 
40 weiteren abgewandeken Laufwerkmoduls ; 

b) eine schematische Schnittdarstellung eines weite- 
ren abgewandelten Laufwerkmoduls mit einem L-for- 
migen Rollenwagen; 

Fig. 5 eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausfuh- 
45 rungsbeispiels einer Schiebeturanlage im Bereich des 
Antriebs; 

Fig. 6 eine schematische Schnittdarstellung eines wei- 
teren Laufwerkmoduls mit Rollenwagen; 

Fig. 7a) eine Seitenansicht des Rollenwagens mit Auf- 
50 hange- und Justiervorrichtung; 

b) Draufsicht in Fig. 7a); 

c) eine Seitenansicht eines Rollenwagens mit abge- 
wandelter Aufhangeund Justiervorrichtung; 

d) Draufsicht in Fig. 7c); 

55 Fig. 8 eine Frontansicht einer Pfosten-Riegel-Kon- 
struktion mit einer freitragenden Schiebeturanlage; 

Fig. 9 a) bis d): ein Schnitt entlang Linie IX-IX in 
Fig. 8 mit Darstellung verschiedener Befestigungsmog- 
lichkeiten der Schiebeturanlage am Riegel; 

60 Fig. 10 ein Schnitt entlang Linie X-X in Fig. 8 mit 
Darstellung der Abstutzung des Riegels durch den Fest- 
feldflugel; 

Fig. 1 1 eine weitere Ausfuhrungsform des Festfeld- 
flugels gemaB Rg. 10; 
65 Fig- 12 eine Schnittansicht einer TeleskopschiebetQr 
mit zwei nebeneinander angeordneten Laufwerkmo- 
duln. 

Fig. 13 eine Schnittdarstellung eines abgewandelten 
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Ausfuhrungsbeispiels zu Fig. 2, im Bereich der Steue- 
rungseinrichtuiig des Antriebs geschnitten. 

Fig. 14 eine Schnittdarstellung entsprechend Fig. 13, 
im Bereich des Akkupakets und des Kabelhalters/Ka- 
belkanals geschnitten; 

Fig. 15 eine Schnittdarstellung entsprechend Fig. 13, 
im Bereich der Umlenkrolle geschnitten; 

Fig. 16 eine Schnittdarstellung entsprechend Fig. 13, 
im Bereich des Ansteurersensors geschnitten; 

Fig. 17 a) bis c): eine Darstellung des Seitenteiles des 
Ausfuhrungsbeispieles in Fig. 13 sowie der Steckdose in 
drei Ansichten (a): Ansicht von unten, (b): Frontansicht, 
(c): Schnittansicht entlang Linie XVII in 17a; 

Fig. 18 eine Darstellung des Transformators des Aus- 
fuhrungsbeispieles in Fig. 13 in drei Ansichten; (a): An- 
sicht von unten, (b): Frontansicht: (c): Schnittansicht ent- 
lang Linie XVIII in 18a; 

Fig. 19 eine Darstellung der Antriebseinheit des Aus- 
fuhrungsbeispieles in Fig. 13 mit Motor und Antriebs- 
scheibe in drei Ansichten; (a): Ansicht von unten, (b): 
Frontansicht: (c): Schnittansicht entlang Linie IXX in 
19a; 

Fig. 20 eine Darstellung von Verriegelungseinrich- 
tung, Radar, Mitnehmer und Rollenwagen des Ausfuh- 
rungsbeispieles in Fig. 13 in einer Ansicht von unten; 

Fig. 21 eine schematische Gesamtdarstellung des 
Ausfuhrungsbeispieles in Fig. 13 in Draufsicht; 

Fig. 22 a): eine Schnittdarstellung eines abgewandel- 
ten Tragermoduls mit Laufwerksmodul ohne Darstel- 
lung des Rollenwagens; 

b) eine Detailansicht in Fig. 22a); 
Fig. 23 eine Schnittdarstellung eines Laufwerksmo- 
duls mit Abdeckblende bei manuellen Schiebeturen oh- 
ne Darstellung des Rollenwagens. 

Sowohl fur das in Fig. 1 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
spiel, als auch fur die in Fig. 2 dargestellte abgewandelte 
Ausfuhrungsform gilt: 

Der Schiebeflugel 10 ist fiber ein Laufwerk 1 ver- 
schiebbar gelagert Das Laufwerk 1 ist als Laufwerkmo- 
dul ausgebildet Der Antriebsmotor und die Steuerungs- 
einrichtung ist in einem Motor- und Steuerungsmodul 2 
angeordnet Ferner ist ein Tragermodul 3 und ein Anzei- 
ge- und/oder Kommunikationsmodul 4 vorgesehen. 
Samtliche Module weisen bei dem dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel jeweils ein Profilgehause auf. Die Mo- 
dule erstrecken sich in die Schiebe-Langsrichtung des 
Laufwerks, vorzugsweise jeweils fiber die gesamte Tfir- 
weite. Sie sind parallel zueinander in einer gemeinsamen 
horizontalen Ebene in Blickrichtung senkrecht zur Tfir- 
ebene hintereinander angeordnet Sie liegen dabei je- 
weils mit ihren einander zugewandten Frontseiten an- 
einander. Sie weisen jeweils gleiche Hohe H, z. B. 60 mm 
oder 70 mm, auf. Sie sind mit jeweils fluchtenden Ober- 
und Unterseiten angeordnet, so daB sie einen zusam- 
mengesetzten quaderformigen Korper der Hohe H bil- 
den. In einer an nachfolgender Stelle gezeigten Ausfuh- 
rungsform kann das Laufwerksmodul 1 in seiner axialen 
Erstreckung jedoch auch aus zwei Teilstiicken zusam- 
mengeffigt sein. 

Was die Befestigung der Module im Ausfuhrungsbei- 
spiel in Fig. 1 betriff t, gilt: 

Die Befestigung der Module 1, 2, 3, 4 aneinander er- 
folgt uber Einhangen. Hierfur sind in den zueinander 
gewandten Frontseiten hinterschnittene Langsnuten 61 
und komplementare, z. B. im Querschnitt hakenformige 
vorspringende Langsrander 62 vorgesehen, die ineinan- 
dergreifen. Zusatzlich oder alternativ konnen Schraub- 
verbindungen in den einander zugewandten Frontseiten 



vorgesehen sein. 

Fur das in Fig. 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel gilt 
ebenso wie fur die Ausfiihrungen und Fig. 13 und 14: 
Zur Anbringung des Laufwerkmoduls 1 ist ein L-formi- 
5 ges Tragermodul 3 an den Pfosten oder auch dem Rie- 
gel 81 einer bauseits vorhandenen Pfosten-Riegel-Kon- 
struktion 8 befestigt (vgL auch Fig. 8). Dabei erstreckt 
sich das Tragermodul 3 fiber die gesamte Hohe des 
Riegels 81 und iiegt mit dem kurzen Schenkel 3a auf der 
io horizontalen Oberkante des Riegels 81 auf. Die Unter- 
kante des Riegels 81 und des Tragermoduls 3 liegen auf 
gleicher Hohe. Durch Befestigungsschrauben le wird 
das Tragermodul 3 mit dem Riegel 81 und einem im 
Innern des Riegels 81 aufgenommen Verstarkungsprofil 
15 81 b verschraubt Zur Anpassung des Tragermoduls 3 an 
oberhalb des Riegels 81 aufliegende Pfosten 82 (Fig. 8) 
weist der kurze Schenkel 3a an seinem Ansatz eine Soll- 
bruchstelle 32 auf. Durch einfaches Einsagen kann der 
entsprechende Schenkelbereich ausgeklinkt werden. 
20 Zur Aufnahme des Laufwerkmoduls 1 weist das Trager- 
modul 3 eine Einhangevorrichtung 33 und eine Klemm- 
vorrichtung 34 auf. Durch die neue Befestigungstechnik 
ist eine Montage des Laufwerkmoduls 1 und aller weite- 
ren Module durch einfaches Einhangen und Verspannen 
25 an den einander zugewandten Frontseiten moglich. An 
Stefle der aufgesetzten Pfosten 82 konnen. die Pfosten 
86 auch durchgehend als tragende Pfosten ausgefuhrt 
sein. 

Die Einhangevorrichtung 33, die das Tragermodul 3 
30 mit dem Laufwerkmodul 1 verbindet, besteht aus einem 
nahe der oberen Kante des vertikalen Schenkels 3b ho- 
rizontal verlaufenden ersten Schwalbenschwanz-Halb- 
profil 33a. Dieses greift in ein Schwalbenschwanz-Ge- 
genprofil 13 ein, welches in der Profilschiene 63 des 
35 Laufwerkmoduls 1 auf gleicher Hohe ausgebildet ist 
Nach dem Einhangen liegen Ober- und Unterkante des 
Tragermoduls 3 und des Laufwerkmoduls 1 jeweils auf 
gleicher Hohe. 

Zur gegenseitigen Fixierung der fiber die Einhange- 
40 vorrichtung 33 verhakten Module 1 und 3 dient die 
Klemmvorrichtung 34. Sie besteht aus mehreren Profil- 
stucken 35, welche in einer horizontal verlaufenden, 
zum Laufwerk 1 hin geoffheten Ausnehmung 34a nahe 
der unteren Kante des vertikalen Schenkels 3b angeord- 
45 net sind. Jedes Klemmstuck 35 liegt mit einer ebenen 
Basisflache 35a in der Ausnehmung auf, wobei ein Be- 
wegungsspielraum in vertikaler Richtung verbleibt Die 
Vorderseite des Klemmstucks 35 wird von einem zwei- 
ten Schwalbenschwanz-Halbprofil 35b gebildet, dessen 
50 Profil komplementar zu dem ersten Schwalben- 
schwanz-Halbprofil 33a verlauft Die Gegenseite des 
Klemmstucks 35 schliefit mit einer Keilflache 35c ab. 
Das rweite Schwalbenschwanz-Halbprofil 35b greift in 
ein zweites Schwalbenschwanz-Gegenprofil 14 ein, wel- 
55 ches in der Profilschiene 63 des Laufwerkmoduls 1 auf 
gleicher Hohe ausgebildet ist Um den Eingriff zu er- 
moglichen wird Klemmstuck 35 in der Ausnehmung in 
vertikaler Richtung angehoben und anschlieBend wie- 
der abgesenkt Hierzu sind Aussparungen 3c an den 
60 Unterseiten des vertikalen Schenkels 3b vorhanden. 
Nach dem Eingriff wird das Klemmstack 35 fiber eine 
Klemmschraube 35d fixiert die sich mit ihrem freien 
Ende an einer Gegenflache, z. B. einer horizontalen Lei- 
ste 35e des Tragermoduls 3 abstutzt und somit ein L6- 
65 sen der Schwalbenschwanz-Verbindung verhindert 

Ein abgewandeltes Ausfuhrungsbeispiel des Trager- 
moduls 3 zeigt Fig. 22a Hierbei weist das Tragermodul 
3 nahe seinem oberen Ende eine horizontal verlaufende 



BNSDOCID: <DE 19708372A1_I_> 



DE 197 

5 

Schwalbenschwanznut 301 auf, in welche mehrere kurze 
Winkelstiicke 300 mit einem zur Nut 301 passenden 
Schwalbenschwanzprofil 302 eingefuhrt werden. Jedes 
Winkelstuck 300 tragt einen horizontalen Schenkel 303, 
welcher analog zu dem horizontalen Schenkel 3a in 
Fig. 2 auf dem Riegel 81 aufliegt und eine einfache Mon- 
tage des Tragermoduls 3 ermoglicht Dadurch daB der 
horizontale Schenkel 303 nicht mittig an dem Winkel- 
stuck 300 angeordnet ist, erlaubt die Konstruktion eine 
einfache Anpassung an unterschiedliche Riegelhohen, 
indem das Winkelstuck 300 urn 180 Grad gedreht in die 
Schwalbenschwanznut 301 eingesetzt wircL Der hori- 
zontale Schenkel 303 befindet sich dann in der gestri- 
chelt gezeichneten Position. Weitere Anpassungsmog- 
lichkeiten an unterschiedliche Riegelkonstruktionen 
sind durch den Einsatz verschieden geformter Winkel- 
stiicke 300 moglich, wobei dennoch das gleiche Trager- 
modul 3 zum Einsatz kommen kann. Alternativ ist audi 
ein Tragermodul 3 mit mehreren Schwalbenschwanz- 
profilen in unterschiedlicher vertikaler Position mog- 
lich, wobei das Winkelstuck 300 in der jeweils passenden 
Hdhe eingesetzt wird. 

Auf der Oberseite des vertikalen Schenkels 3b befin- 
det sich eine in Langsrichtung verlaufende Rille 310 mit 
halbkreisformigem Querschnitt. Diese dient bei Bedarf 
als Kabelfuhrung, insbesondere bei einer Kabeh/erle- 
gung von der. einen Turseite zur anderen. 

Um das Befestigen an dem Pfosten 84, 86, oder dem 
Riegel 81 zu vereinfachen weist das in Fig. 22a darge- 
stellte Tragermodul 3 auf der dem Laufwerksmodul 1 
zugewandten Seite des vertikalen Schenkels 3b eine ho- 
rizontal verlaufende durchgangige V-Nut 320 auf. Diese 
verhindert ein Verlaufen des Bohrers beim Bohren von 
Befestigungslochern. Alternativ oder zusatzlich zur 
V-Nut 320 konnen auch Bef estigungslocher in Form von 
Langlochern in vertikaler und/oder horizontaler Aus- 
richtung in Rasteranordnung fur die nicht dargestellten 
Befestigungsschrauben le bereits vorhanden sein. Diese 
erlauben eine Hohen- und Querjustierung des Trager- 
moduls 3 an dem Riegel 81. 

Bei der Montage auf einem unebenen Untergrund 
muB der Trager, bzw. das Tragermodul 3 an entspre- 
chenden Stellen unterlegt werden. Andernfalls konnte 
sich der Trager, bzw. das Tragermodul 3 bei der Monta- 
ge verziehen, was das darauf folgende Einhangen des 
Laufwerksmoduls 1 unnotig erschweren wurde. In vor- 
teilhafter Weise kann ein entsprechendes Montageset 
mit Unterlegscheiben verschiedener Dicke dem Turan- 
trieb beigegeben werden. 

Als Montageerleichterung kann analog einer Wasser- 
waage eine Libelle in den Trager, bzw. das Tragermodul 
3 eingearbeitet sein. Dadurch wird es moglich, den Tra- 
ger, bzw. das Tragermodul 3 ohne Verwendung weite- 
rer Hilfsmittel exakt zur Montage auszurichten. 

An der Unterseite der vertikalen Schenkels 3a wird 
eine L-formige Blende 360 aufgeclipst, deren horizonta- 
ler Schenkel 361 die gesamte Unterseite des Tragermo- 
duls 3 bedeckt und deren vertikaler Schenkel 362 den 
linksseitigen vertikalen Schenkel 63a des Laufwerkmo- 
duls 1 umgreift. Die beiden Nasen 363, die zum Einclip- 
sen in die Aussparung 3c dienen sind in Kg. 22b zu 
erkennen. Zur Anpassung an unterschiedliche Turbrei- 
ten, weist die Blende 360 mehrere Sollbruchstellen auf. 
Zusatzlich tragt die Blende 360 auf ihrer Unterseite eine 
Aufnahmenut 65 fur eine Dichtburste 66 auf, welche das 
Tragermodul 3 zum nicht dargestellten Flugel 10 hin 
abdichtet 

Fig. 22b zeigt den Ausschnitt XXII in Fig. 22a in ver- 
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groBerter Darstellung. Im Unterschied zu der Beschrei- 
bung unter Fig. 2 weist bei der Klemmvorrichtung 34 
nicht nur die Laufwerksmodulseite, sondern auch die 
Tragermodulseite eine Schwalbenschwanznut 330 auf, 
5 in welches das Klemmstuck 35 mit einem Schwalben- 
schwanzprofil 35b eingreift Dies hat den Vorteil, daB 
die Klemmstucke 35 bereits bei vor der Montage ohne 
die Gefahr eines Herausfallens an entsprechender Posi- 
tion im Tragermodul 3 angeordnet werden konnen. Auf 
io die Funktionsweise der bereits beschriebenen Befesti- 
gungstechnik hat dies keinen EinfluB. 

Eine weitere Detaillosung stellen die an tiefster Stelle 
in dem rechten Schwalbenschwanzprofil 330 vorhande- 
nen, in Langsrichtung verlaufenden Schmutzfangrillen 

15 340 dar. Etwaige Verunreinigungen konnen sich dort 
ansammeln, ohne daB die PaBgenauigkeit des Gegen- 
stucks 35b in dem Schwalbenschwanzprofil 330 darun- 
ter leidet. An Stelle der Anbringung einer Schmutzf ang- 
rille 340 im Schwalbenschwanzprofil 330 kann auch die 

20 auflere Spitze des Gegenstucks 35b gekurzt werden, um 
einen Schmutzfangbereich 341 zu schaffen, wie die auf 
der linken Seite exemplarisch dargestellt ist. Derartige 
Schmutzfangeinrichtungen 340, 341 finden sich ebenso 
an der oberen Einhange- und Klemmvorrichtung 33 mit 

25 Schwalbenschwanzprofil 33a. 

Die Befestigung des Motor- und Steuerungsmoduls 2 
in Fig. 1 am Laufwerkmodul 1 erfolgt ebenfalls durch 
einfaches Einhangen und Verspannen an den einander 
zugewandten Frontseiten. Zum Einhangen weist das 

30 Laufwerkmodul 1 an seiner oberen horizontalen Kan- 
ten eine hinterschnittene Langsnut 61 auf, in welche das 
Motor- und Steuerungsmodul 2 mit einem komplemen- 
taren, im Querschnitt hakenformig vorspringenden 
Langsrand 62 eingehangt wird. Das Verspannen erfolgt 

35 uber eine Klemmvorrichtung 34, welche identiscn mit 
. der im Tragermodul 3 vorhandenen Vorrichtung ist, da- 
bei jedoch um ca. 30° gegen die Horizontale geneigt 
angeordnet ist Eine horizontal verlaufende Nut 15 in 
der Mitte des vertikalen Schenkels 63b dient der Auf- 

40 nahme der am Klemmstuck 34 vorhanden Keilflache 
35a Dabei greift das Klemmstuck 35 mit dem Schwal- 
benschwanz-Halbprofil 35b in ein ebenfalls gegen die 
Horizontale geneigtes Schwalbenschwanz-Gegenprofil 
27c an dem vertikalen Schenkel 27a des Motor- und 

45 Steuerungsmoduls 2 Durch eine Klemmschraube 35d 
wird die Klemmvorrichtung 34 in dieser Position ver- 
spannt und die beiden Module 1, 2 aneinander fbriert. 

Die Befestigung des Antriebs kann an der vertikalen 
Wand des Gehauses erfolgen, z. B. durch Schraubver- 

50 bindung wie in Fig. 1 gezeigt im Bereich des vertikalen 
Gehauseschenkels des Lauf werkmod uls 1. Alternativ 
kann das Tragermodul 3 vor das Laufwerkmodul 1 vor- 
geschaltet sein und die Befestigung am vertikalen Ge- 
hauseschenkel des Tragermoduls 3 erfolgen. Anstelle 

55 der Befestigung an einer vertikalen Wand kann jedoch 
auch die Befestigung an der oberen horizontalen Decke 
oder am Sturz erfolgen, vorzugsweise durch Schraub- 
verbindung im Bereich der horizontalen Deckwand des 
Laufschienenmoduls 1 bzw. des Tragermoduls 3. 

60 Zur Befestigung an Wand bzw. Decke oder Sturz 
konnen auch separate Befestigungswinkel vorgesehen 
sein, die einerseits am Modul 1 bzw. 3 und andererseits 
an der Wand bzw. Decke befestigt werden. Solche Befe- 
stigungselemente konnen auch in das Gehause der Mo- 

65 dule 1 bzw. 3 eingesteckt werden oder mit dem in die 
Modulgehause aufgenommenen Verstarkungsprofil 
oder Flachmaterial verbunden werden. 

Zur Verdeutlichung der Befestigungsmoglichkeiten 
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zeigt Fig. 8 eine Pfosten-Riegel-Konstruktion 8. Die 
vertikalen Pfosten 84 sind an der Decke angebunden 
und fiber einen horizontalen Riegel 81 miteinander ver- 
bunden. An diesem Riegel 81 sind das Tragermodul 3 
und/oder das Laufwerkmodul 1 befestigt Die beiden 
Turfliigel 10 sind in geschlossener Position dargesteilt 
Fur diese Ausfuhrung sind vier Varianten zur Stutzung 
des Riegels 81 bzw. des Tragermoduls 3 vorgesehen, 
welche im folgenden beschrieben werden: 

In der ersten Variante werden Begrenzungen der 
Festfeldflugel 12, z. B. vertikale Profile, als tragende Be- 
grenzungspfosten 86 ausgebildet welche den Riegel 81 
im Innenbereich zusatzlich zu den seitlichen Pfosten 84 
abstutzen. Variante 2 sieht vor, den Riegel 81 durch 
Pfosten 82 an der GeschoBdecke 83 hangend anzubrin- 
gen. In Variante 3 wird der Riegel 81 mit Stahlseilen 
oder Stangen 85a, 85b, an der GeschoBdecke 83 aufge- 
hangt Diese Elemente sind vor Ort ablangbar und ho- 
henverstelibar. Die Seile oder Stangen 85a, 85b konnen 
dabei sowohl frei sichtbar 85b angeordnet sein, als auch 
unsichtbar 85a innerhalb der Pfosten 82 verlaufen. Die 
vierte Variante sieht vor, den Festfeldflugel selbst als 
stutzendes Element auszubilden und ist in den Fig. 10 
und 11 beschrieben. 

Fig. 10 zeigt eine Variante, in welcher der Festfeldflu- 
gel 12, der als Ganzglas-, Isolierglas- oder auch Warme- 
dammflugel ausgebildet sein kann, zur Abstiitzung des 
Tragermoduls 3 und des Riegels 81 dient Der Festfeld- 
flugel 12 weist dazu an seiner oberen horizontalen K an- 
te eine Klemmeinrichtung 12a auf und wird zunachst 
unter dem Riegel 81 positioniert, wobei zwischen 
Klemmeinrichtung 12a und Riegel 81 zunachst ein Spalt 
verbleibt Fur eine sichere Montage ist dabei erforder- 
lich, daB das Tragermodul 3 und der Riegel 81 mit ihrer 
Unterkante auf gleicher Hohe liegen, oder es ist eine 
Vorrichtung erforderlich, die einen eventuell vorhande- 
nen Hohenunterschied uberbrfickt Die Klemmeinrich- 
tung 12a besteht aus mehreren, in einer Verankerung 
12g in der Flugeloberkante aufgenommenen Sechskant- 
schrauben 12b. Die Sechskantschrauben 12b tragen je- 
weils einen Zapfen 12c, welcher der Aufnahme einer 
parallel zur Flugeloberkante verlaufenden Klemmleiste 
12d dient. Nacheinander werden daraufhin die Sechs- 
kantschrauben 12b aus ihrer Verankerung 12g geldst, 
bis die aufliegende Klemmleiste 12d, an dem Tragermo- 
dul 3, bzw. dem Riegel 81 anliegt und dadurch der Fest- 
feldflugel 12 mit dem Riegel 81 verspannt wird. Ab- 
schlieBend werden Abdeckblenden 12e iiber Rastele- 
mente 12f an der Klemmleiste 12d befestigt, urn den 
Spalt zwischen Flugeloberkante und Klemmleiste 12d 
optisch zu verkleiden. 

Fig. 1 1 zeigt ein abgewandeltes Ausfuhrungsbeispiel, 
bei dem der Festfeldflugel 12 lediglich gegen das Tra- 
germodul 3 verspannt wird, ohne am Riegel 81 anzuiie- 
gen. Es ist auch eine Abstiitzung mogtich, bei der der 
Festfeldflugel 12 lediglich gegen den Riegel verspannt 
wird, ohne am Tragermodul anzuliegen. 

In Fig. 9 sind die Befestigungsmoglichkeiten des 
Laufwerkrnoduls 1 bzw. des Tragermoduls 3 am Riegel 
81 oder einem anderen horizontalen Holm nochmals 
zusammenfassend dargesteilt Dazu zeigt Fig. 9a eine 
direkte Verschraubung le des Laufwerkrnoduls 1 mit 
dem Riegel 81, wie sie auch in Fig. 1 angedeutet ist Zur 
Erhohung der Steifigkeit ist ein dunkel dargestelltes 
Verstarkungsprofil 81 b in dem Riegel 81 aufgenommen. 
In Fig. 9b ist fiber die gesamte Lange des Laufwerkrno- 
duls 1 eine Schiene If an diesem angeordnet, welche bei 
der Montage auf dem Riegel 81 aufliegt und mit diesem 
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verschraubt wird. Die Ausfuhrungsform in Fig. 9c ent- 
spricht derjenigen in Fig. 2, bei welcher ein L-formiges 
Tragerprofil 3 mit dem Riegel 81 verschraubt wird und 
das Laufwerkmodul 1 iiber die Einhangevorrichtung 33 
5 mit Schwalbenschwanzprofil 13 in dem Tragermodul 3 
eingehangt und mit der Klemmvorrichtung 34 ver- 
spannt wird. 

In einer in Fig. 9d dargestellten alternativen Ausfuh- 
rung ubernimmt an Stelle des Tragerprofils 3 das Lauf- 
io werkmodul 1 eine Versteifungs- oder Tragerfunktion. 
Dazu ist das Laufwerkmodul 1 mit zwei Hohlkammern 
zur Einfuhrung von dunkel dargestelltem Flachmaterial 
81c in L-Form ausgebildet Vorzugsweise handelt es sich 
um Stahlschienen, welche die Steifigkeit des Laufwerk- 
rnoduls 1 bei der in der Mehrzahl der Anwendungsfalle 
erforderlichen freitragenden Montage erhohen. Die 
Hohlkammern mit dem Flachmaterial 81c befinden sich 
in den beiden vertikalen Schenkeln und dem Mittelteil 
des U-formigen Laufwerksmoduls. In anderen Ausfuh- 
rungsfonnen konnen auch U-formige Verstarkungsma- 
terialien emgefuhrt werden. Diese konnen entweder aus 
einem Teil bestehen, oder aus zwei oder mehreren Tei- 
len zusammengesetzt sein. Vorteil dieser Ausfuhrungs- 
form ist, daB zur Erzielung einer hoheren Tragkraft kein 
zusatzliches Profil eingesetzt werden muB. 

Nachfolgend werden mehrere Ausfuhrungsformen 
des Laufwerkrnoduls 1 beschrieben. Fur die Ausbildung 
des in Fig. 1 dargestellten Laufwerks gilt: 

Das Laufwerkmodul 1 weist eine Schiebefuhrung auf, 
die im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel Laufroilen la 
mit vertikaler Drehachse beinhalten. Die Laufroilen la 
laufen auf ortsfesten Laufflachen lb, die in einer ge- 
meinsamen horizontalen Ebene einander gegenuberlie- 
gen. Sie sind an den gegenuberliegenden Schenkeln des 
Profilgehauses lc des Laufwerkrnoduls angeformt Die 
Laufflachen lb sind konvex gekrummt, konnen aber 
auch konkav oder als schrage ebene Flachen ausgebil- 
det sein. 

Vorzugsweise sind mehrere Laufroilen in Laufrich- 
tung hintereinander angeordnet, welche auf gegenuber- 
liegenden Laufflachen abrollen, d. h, daB die einen Lauf- 
roilen auf der einen, die anderen Laufroilen auf der an- 
deren Laufflache abrollen. 

Die Laufroilen la weisen ein vertikales Druckdrehla- 
ger Id auf. Die in diesen Lagern aufgenommenen Ach- 
sen tragen den Schiebeflugel 10. Hierfur ist eine Auf- 
hangevorrichtung mit Hoheneinstellung vorgesehen, 
die in herkommlicher Weise aufgebaut sein kann mit 
Schraube und Mutter. 

Anstelle des in Fig. 1 dargestellten Laufwerks mit den 
Laufroilen mit vertikaler Achse konnen auch Laufroilen 
mit horizontaler Achse eingesetzt werden, z. B. her- 
kdmmlich aufgebaute Rollenwagen. Der Aufbau solcher 
Rollenwagen ist z. B. in DE-OS 36 02 440 beschrieben. 
Hierbei konnen auch Rollenwagen verwendet werden, 
die — wie in Fig. 3 dargesteilt — einen nach unten zum 
Flugel 10 bin offenen U-Profilkorper 21 aufweisen. An 
den voneinander abgewandten Seiten der U-Schenkel 
22, 23 sind die nicht dargestellten Laufroilen angeord- 
net wobei die Lagerachsen der Laufroilen in hinter- 
schnittenen Langsnuten 22a, 23a an den AuBenseiten 
der U-Schenkel klemmbar aufgenommen sind. Zur Auf- 
hangung der Flugel 10 sind Querbolzen 24 vorgesehen, 
die in gegenuberliegenden Lagern in den U-Schenkeln 
angeordnet sind. Die Lager weisen eine Exzenterein- 
richtung auf, so daB durch Drehung des Querbolzens 
eine Hohenverstellung des am Querbolzen aufgehang- 
ten Flugels 10 erfolgen kann. 
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Anstelle von Laufrollen mit vertikalen oder horizon- 
talen Achsen konnen aber aucb Laufrollen mit winkelig 
zur Horizontalen angeordneten Drehachsen, vorzugs- 
weise mit kreuzweise zueinander versetzten, in Lauf- 
richtung hintereinander angeordneten Laufrollen ver- 
wendet werden. Durch die unterschiedliche Anordmmg 
der Laufrollen sind Ausfuhrungen von Laufwerkmoduln 
1 mit verschiedenen Querschnittsabmessungen moglich. 

Alternativ konnen auch Laufwerke mit Laufkugeln 
eingerichtet werden. Bei dem in Fig. 4a dargestellten 
Kugellaufwerk laufen die Kugeln 36 in einer Laufrille 37 
im Laufwerkgehause lc und stutzen eine Lagerplatte 38 
mit entsprechenden Laufrillen 39 ab. In der Lagerplatte 
38 ist eine Aufhangevorrichtung fur den Schiebeflugel 
10 mit U-formigera Aufnahmekorper 31, der ahnlich 
aufgebaut ist wie der Korper 21 in Fig. 3, eingehangt 
Die Lagerplatte 38 kann den Korper eines Laufwagens 
bilden, der auf beiden Laufseiten jeweils 3 Laufkugeln 
aufweist Wie bei den vorangehend beschriebenen Lauf- 
werken greift auch hier der Schiebeflugel in das Lauf- 
werkgehause ein, so daB die obere Kante des Schiebe- 
flugels verdeckt gefuhrt ist 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Laufwerks 1 
mit einer vertikal und einer horizontal angeordneten 
Laufrolle 69v bzw. 69h zeigt Fig. 4b. Das Laufwerk 1 mit 
seinem im wesentlichen L-formigen Gehause 63 ist uber 
ein zwischengeschaltetes Tragerelement 3 an einem 
Pfosten 84 befestigt Das Gehause 63 weist einen an 
dem Tragerelement 3 anliegenden vertikalen Schenkel 
63a, einen obenliegenden langgestreckten horizontalen 
Schenkel 63d auf, sowie einen kurzen, etwa in der Mitte 
des horizontalen Schenkels 63d angeordneten zweiten 
vertikalen Schenkel 63b auf. 

An dem ersten vertikalen Schenkel 63a ist im unteren 
Drittel ein horizontaler Steg 64a mit einer Laufflache 
angebracht, auf der die vertikal stehende Laufrolle 69v, 
d. h. mit horizontaler Drehachse 68, gefuhrt ist. Die Ach- 
se 68 dieser Laufrolle 69v ist in dem vertikalen Schenkel 
6v eines L-formigen Rollenwagens 6 gelagert Oberhalb 
des Rollenwagens 6 und der vertikalen Laufrolle 69v ist 
eine zweite Laufrolle 69h horizontal liegend, d. h. mit 
vertikaler Drehachse, angeordnet Die Achse 68 dieser 
Laufrolle 69h ist in dem horizontalen Schenkel 6h des 
Rollenwagens 6 gelagert Die Laufrolle 69h wird zwi- 
schen den beiden vertikalen Schenkeln 63a und 63b des 
Profilgehauses 63 unmittelbar unterhalb des obenlie- 
genden Schenkels 63d mit Spiel gefOhrt Jeder der bei- 
den vertikalen Schenkel 63a und 63b weist dazu eine 
Laufflache auf, wobei sich die Laufrolle 69h jeweils nur 
auf einer der beiden Laufflachen abstiitzt Diese zweite 
Laufrolle 69h wirkt als StutzroUe und verhindert ein 
Kippen des Rollenwagens 6 mit dem daran befestigten 
Flugel 10. 

Der Rollenwagen 6 in Form eines auf den Kopf ge- 
stellten "L" bildet nun unterhalb seines vertikalen 
Schenkels 6v einen zusatzlichen Aufnanmeraum fur die 
Hohenjustierung des Flugels 10. Dabei ist der Flugel 
uber eine herkommlich ausgefuhrte Aufhange- und Ju- 
stiervorrichtung 7 mit dem horizontalen Schenkel 6h 
des Rollenwagens 6 verbunden. Alternativ kann der Hu- 
ge! 10 aber auch uber eine Aufhange- und Justiervor- 
richtung an dem vertikalen Schenkel 6v des Rollenwa- 
gens 6 befestigt sein. Der Flugel 10 ist fluchtend unter 
dem horizontalen Schenkel 6h des Rollenwagens. 6 an- 
geordnet und kann je nach Einstellung und Ausbikhmg 
der Aufhange- und Justiervorrichtung 7 mit seiner 
Oberkante mehr oder weniger weit zwischen die beiden 
L-Schenkel 6h und 6v des Rollenwagens 6 eingreifen. 
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Nahe dem auSeren Ende des horizontalen Schenkels 
63d des Profilgehauses 63 ist an dessen Unterseite eine 
Aufnahmenut 350 zur Anbringung von Antriebs- und 
Steuerelementen vorhanden. Die Frontseite des Profil- 
5 gehauses 63 ist durch eine L-formige Abdeckhaube 5 
verschlossen, welche an einem oberen Langsrand 62 an 
der oberen horizontalen Vorderkante des Profilgehau- 
ses 63 eingehangt wird. Dabei erstreckt sich der untere 
horizontale Schenkel der Abdeckhaube 5 bis unmittel- 

io bar an den Schiebeflugel 10 und liegt auf gleicher Hohe 
wie das Tragerelement 3 und der linke vertikale Schen- 
kel 63a des Profilgehauses 63. Wie bei den vorangehend 
beschriebenen Laufwerken greift auch hier der Schiebe- 
flugel 10 in das Laufwerkgehause 63 ein, so daB die 

15 obere Kante des Schiebefliigels verdeckt gefuhrt ist 
Durch die spezielle Gestaltung des Rollenwagens 6 und 
die Anordnung der Laufrollen 69v, 69h ergibt sich hier 
jedoch ein zusatzlich zur Verfugung stehender Spiel- 
raum zur Hohenjustierung des Flugels 10. 

20 Eine weitere Ausfuhrungsform eines Laufwerks mit 
horizontalen Achsen. ist in Fig. 6 dargestellt Das Lauf- 
werkmodul 1 entspricht im Aufbau demjenigen in Fig. 2 
und besteht aus einem U-Profil 63 von nahezu quadrati- 
schem Querschnitt An den beiden vertikalen Schenkeln 

25 63a und 63b ist jeweils ein horizontaler Mittelsteg 64a 
und 64b ausgefuhrt, welcher das Profil in einen oberen 
Bereich 6a und einen unteren Bereich 7a trennt Mit tig 
bleibt dabei eine Offnung zur Durchfuhrung der Auf- 
hange- und Justiervorrichtung 7 fur den nicht dargestell- 

30 ten Schiebeflugel 10 bestehen. Die Mittelstege 64a, 64b 
sind als Laufflachen lb, lb' fur den Rollenwagen 6 aus- 
gebildet, wobei der eine Mittelsteg 64b eine Laufflache 
1 b' mit gewolbtem Querschnitt aufweist und der andere 
Mittelsteg 64a eine Laufflache lb mit abgeflachtem 

35 Querschnitt Die Stege 64a, 64b weisen einander zuge- 
wandte Aufnahmenuten 65 mit durchgangig darin ange- 
ordneten Dichtbursten 66 auf. Der obere Bereich 6a der 
Profilscbiene 63 mit dem darin enthaltenen Rollenwa- 
gen 6 wird dadurch hermetisch abgeschlossen und ein 

40 Eindringen von Schmutz oder Fremdkorpera vermie- 
den. 

Der in den Fig. 6 und 7 dargestellte Rollenwagen 6 
besteht aus einem langlichen GrundkSrper 67, in wel- 
chem zwei durchgehende, hintereinander angeordnete 

45 horizontale Achsen 68 gelagert sind. Jede der Achsen 68 
trSgt zwei auflenliegende, unterschiedliche geformte 
Laufrollen 69. Der Rollenwagen 6 ist mit seinen Laufrol- 
len 69 in dem oberen Bereich 6a der Profilschiene 63 auf 
den Mittelstegen 64a, 64b gefuhrt Entsprechend der 

so Ausgestaltung der Laufflachen lb, lb' weisen die relativ 
zur Laufachse linksseitig angeordneten Rollen 69a eine 
abgeflachte Laufflache lb auf und die rechtsseitig ange- 
ordneten Rollen 69b eine kugelige Laufflache lb'. Die 
Laufflache lb ist abgeflacht unter Ausbildung einer ho- 

55 rizontalen ebenen Laufflache. Die rollenseitige Lauffla- 
che der Rolle 69a ist auf der abgeflachten Laufflache lb 
in Achsrichtung als Loslager ausgebildet Die Abfla- 
chung der Laufflache lb in Verbindung mit der Rollen- 
form dient somit dem Ausgleich von Toleranzen. Zur 

60 Erhohung der Fuhrungssicherheit ist ein gewdlbtes und 
zum Profil der Laufrolle 69b komplementares Stutzpro- 
fil 63c an der Oberseite der Kammer 6a, der ebenfalls 
gewolbten Laufflache lb' des Mittelsteges 64b gegen- 
uberliegend angeordnet Dabei greift das Stutzprofil 63c 

65 in das Profil der Laufrolle 69b ein, beruhrt die Laufrolle 
69b dabei jedoch nicht Auch der Rollenwagen-Grund- 
korper 67 wird nur mit geringem Abstand zum Profil 63 
gefuhrt ohne dieses jedoch zu beruhren. Auf diese Wei- 
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se wird ein "Abheben" des Rollenwagens 6 oder gar 
Herausspringen aus der Fiihrung unterbunden. 

Die Laufrollen 69a mit abgeflachter Laufflache lb 
weisen jeweils eine umlaufende Aussparung innerhalb 
der Laufflache lb auf. Diese dient zur Aufnahme etnes 5 
Gummizuges 2d, welcher im Notbetrieb das Offnen der 
Schiebeflugel bewirkt Der Gummizug 2d ist an einem 
Ende mit dem Schiebeflugel 10 verbunden und am ande- 
ren Ende ortsfest abgestiitzt, kann aber auch vorge- 
spannt mit dem Flugel mitbewegt werden. Er dient als 10 
Hilfsantrieb zum Notoffhen der Schiebeflugel 10 beim 
Ausfall des Motors 2a. Bei abgewandelten Ausfuhrun- 
gen kann der Gummizug 2d auch zum NotschlieBen 
eingesetzt werden. 

Zur Befestigung des Laufwerkmoduls 1 ist nahe der 15 
oberen Kante des Schenkels 63a ist eine horizontale 
Nut 13 vorhanden, mit welcher das Laufwerkmodul 1 
wie bereits unter Fig. 2 beschrieben in das Tragermodul 
3 eingehangt wird. Eine zweite horizontale Nut 14 nahe 
der unteren Kante des Schenkels 63a dient dem Ver- 20 
spannen durch die im Tragermodul 3 angeordnete 
Klemmeinrichtung 35. Eine weitere Nut 15 in der Mitte 
des gegeniiberliegenden Schenkels 63b dient dem Ver- 
spannen des Motor- und Steuermoduls 2, welches zuvor 
in einer horizontalen Nut 61 an der oberen Kante des 25 
Schenkels 63b eingehangt wird. 

Die in den Fig- 13 und 14 dargestellte Ausfuhrungs- 
form des Laufwerkmoduls 1 weist zwei zusatzliche Auf- 
nahmenuten 600 an den Unterseiten der Mittelstege 64a 
und 64b auf. Diese dienen zur Anbringung von Puffern 30 
610 an den Enden des Moduls 1, auf welche die Rollen- 
wagen 6 in ihren jeweiligen Endlagen auflaufen. Der 
Puffer 610 selbst ist in Fig. 19 dargestellt Wie in Fig. 20 
zu erkennen besitzt das Laufwerksmodul 1 im Mitten- 
bereich der Langserstreckung eine Aussparung 630 mit 35 
verkurzten Mittelstegen 64a, 64b, welche ein Einsetzen 
oder Austauschen der Rollenwagen 6 ins Laufwerksmo- 
dul 1 erlaubt Diese Aussparung 630 kann entweder 
ebenfalls durch Puffer 610 gesichert oder mit einer Ab- 
deckhaube verschlossen werden. 40 

Wie in Fig. 7 am besten zu erkennen ist, ist in dieser 
Ausfuhrungsform an der Unterseite des Rollenwagens 
67 ein mit dem Antrieb vorzugsweise durch einen vom 
Antriebsmotor 2a angetriebenen Treibriemen verbun- 
dener Mitnehmer 25 befestigt Der Mitnehmer 25 greift 45 
dazu mit seiner nach oben abgebogenen Bugelendflache 
25a in eine Ausnehmung 67a an der Unterseite des Rol- 
lenwagens 6 ein. In dieser Position ist er mit zwei von 
der Oberseite des Rollenwagens durchgefuhrten Befe- 
stigungsschrauben 26 fixiert. Das Bugelende 25 Iiegt da- 50 
bei etwa auf Hohe der beiden Mittelstege 64a, 64b. 

Die in Fig. 7a in der Seitenansicht gezeigte Aufhange- 
und Justiervorrichtung 7 greift mit einer Sechskant- 
schraube 71 vertikal in ein Gewindeloch 72 in einem im 
Rollenwagen-Grundkorper 67 gelagerten Querbolzen 55 
72a ein. Der Eingriff erfolgt dabei von vorne gesehen 
zwischen den Laufrollen 69 (Fig. 6) und von der Seite 
gesehen zwischen den Achsen 68 (Fig. 7). Auf dem 
Schraubenkopf 71a ist ein mit dem Schiebeflugel 10 
verbundener Biigel 74 gelagert und mit einer Gegen- 60 
mutter 73 gesichert. An den beiden nach unten geboge- 
nen Enden ist der Biigel 74 mit einer Basisplatte 75 
verschraubt Diese Basisplatte 75 ist axial verschiebbar 
in einer hinterschnittenen Ausnehmung in der Flugel- 
oberkante gelagert und wird von der vertikalen Flugel- 65 
kante her eingeschoben. Der in Fig. 7b nochmals in 
Draufsicht dargestellte Biigel 74 weist mittig einen 
senkrecht zur Flugelebene verlaufenden Aufnahme- 



schlitz 74a zum Einhangen des Schraubenkopf es 10 auf, 
wobei der Schraubenkopf 71a an der Unterseite des 
Biigels 74 anliegt und eine Gegenmutter 73 an der Ober- 
seite des Bugels 74 zur Fixierung des Biigels auf dem 
Schraubenkopf 71a angezogen wird. Nach dem Losen 
der Gegenmutter 73 wird es moglich, den Biigel 74 samt 
Schiebeflugel 10 durch seitliches Verschieben aus der 
Aufhangung 7 zu entfernen. Dies erlaubt es, die Justie- 
rung ohne Behinderung durch den Flugel 10 vorzuneh- 
men und vereinfacht die Montage. 

Zur Montage des Flugels wird zunachst die Basisplat- 
te 75 in den Schiebeflugel 10 eingefuhrt und an ge- 
wiinschter Position mit nicht dargestellten Klemm- 
schrauben fixiert. Uber eine Schraubverbindung 76 wird 
daraufhin der Biigel 74 an der Basisplatte 75 fixiert. Erst 
nach dem Einstellen der Sechskantschraube 71 auf die 
gewiinschte Hohe wird der Flugel 10 uber den Bugel 74 
uber den Schlitz 74a in die Vorrichtung 7 eingehangt 
und mit der Gegenmutter 73 gesichert. Dies erlaubt eine 
einf ache und sichere Justierung. Warnings- und Repara- 
turarbeiten werden durch die Moglichkeit, den Flugel 10 
wieder auszuhangen, ebenfalls stark vereinfacht und be- 
schleunigt 

Ein alternative Aufhange- und Justiervorrichtung 7, 
welche zusHtzlichen Spielraum fur die Hohenjustierung 
des Flugels 10 aufweist, ist in den Fig. 7c und 7d darge- 
stellt Hierbei weist der Biigel 74 an Stelle eines Aufnah- 
meschlitzes 74a eine Aufnahmebohrung 74b auf, uber 
die er auf dem Kopf 71a der Sechskantschraube 71 ein- 
gehangt ist. Der Biigel 74 kann dabei, sofern er einmal 
montiert ist, nicht mehr von der Schraube 71 abgehangt 
werdea Statt dessen kann der Biigel 74 an seinen mit 
dem Flugel 10 verbundenen Enden eingehangt werden. 
Hierzu sind an diesen beiden Enden des Bugels 74 seitli- 
che Aufnahmeschlitze 74c zur Einfuhrung der in die 
Flugeloberkante eingreifenden Schrauben 76 ausgebil- 
det (von denen nur rechts liegende in der Fig. 7d darge- 
stellt ist), welche analog dem ursprunglichen Aufnahme- 
schlitz 74a geformt sind. Die beiden Aufnahmeschlitze 
74c erlauben auch hier eine Querpositionierung bzw. ein 
Aushangen des Flugels 10. Die Hohenjustierung erfolgt 
dabei analog zu den Fig. 7a und 7b. Dadurch, daB auf 
eine Gegenmutter 73 zur Sicherung des BQgels 74 auf 
der Sechskantschraube 71 verzichtet werden kann, er- 
gibt sich jedoch vorteilhafterweise ein zusStzlicher H6- 
henspielraum. 

Fur das in Fig. 1 abgebildete Motor- und Steuerungs- 
modul 2 gilt: 

Das Motor- und Steuerungsmodul 2 weist einen Mo- 
tor 2a und eine nicht dargestellte Steuerungseinheit auf. 
Der Motor 2a ist als relativ schmaler, im wesentlichen 
stabformiger Motor ausgebildet Das Abtriebsritzel 2c 
ist mit dem Flugel 10 bewegungsgekoppelt Hierfur ist 
eine nicht naher dargestellte Obertragungseinrichtung 
zwischen dem Abtriebsritzel 2c und dem Flugel 10 vorr 
gesehen. Beispielsweise kann eine herkommlich aufge- 
baute Treibriemeneinrichtung mit uber Umlenkrollen 
2b gefuhrten umlaufenden Treibriemen vorgesehen 
sein, wobei die eine Umlenkrolle 2b vom Motor 2a an- 
getrieben wird und ein Trum des Treibriemens mit dem 
Flflgel 10 uber einen Mitnehmer verbunden ist 

Abweichend von dem in der Figur dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel kann die Motorabtriebswelle des Mo- 
tors auch durch die Profilgehausewande, die das Motor- 
und Steuerungsmodul vom Laufwerkmodul 1 trennen, 
hindurchgreifen. Die Obertragungseinrichtung, z. B. die 
Treibriemeneinrichtung kann in dem Laufwerkmodul 1 
angeordnet sein. Sie kann selbst wiederum als Modul 
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ausgebildet sein, welches in das Laufwerkmodul 1 ein- 
steckbar ist 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist in dem Motor- und Steuerungsmodul auBerdem ein 
Gummizug 2d aufgenommen, der mit seinem einen En- 
de mit dem Flugel 10 und mit seinem anderen Ende am 
Profilgehause des Moduls 2 befestigt ist Der Gummi- 
zug wird beim motorischen SchlieBen des Flfigels ge- 
spannt Bei Stromausfall sorgt der Gummizug fur das 
selbsttatige Offnen der Tun Abweichend von dem dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel kann der Gummizug 2d 
auch im Laufwerkmodul 1 angeordnet sein, vorzugswei- 
se in ganz entsprechender Weise abgestiitzt In Fig. 2 
und 6 ist hierzu vorgesehen, daB der Gummizug 2d 
platzsparend in einer Ausnehmung innerhalb der Lauf- 
flache der Laufrollen 69a gefuhrt wird. In dem Motor- 
und Steuerungsmodul 2 ist auBerdem eine Hohlprofil- 
kammer vorgesehen, in der die elektrischen Kabel 2e 
gefuhrt werden. 

Fur das in Fig. 2 abgebildete Motor- und Steuerungs- 
modul 2 gilt: Das Motor- und Steuerungsmodul 2 weist 
ein Profilgehause 27 auf, welches von den Abmessungen 
mit dem Laufwerkmodul i im dargestellten Fall gleich 
hoch und anschlieBbar ist In dem nach unten geoffneten 
Profilgehause 27 ist ein Zahnriemen 28b fiber zwei Um- 
lenkrollen 28 gefuhrt, welche jeweils in einem Drehlager 
28c auf vertikal ausgerichteten Drehachsen 28a gelagert 
sind. Eine der beiden Umlenkrollen 28 wird von einem 
stabformigen Motor 2a angetrieben. Sowohl die Um- 
lenkrollen 28, als auch der Antriebsmotor 2a sind in das 
Gehause 27 einschiebbar und an der gewiinschten Posi- 
tion mit Klemmschrauben fixierbar. Hierzu weist das 
Profilgehause 27 an seinem oberen horizontalen Schen- 
kel 27b eine in Profillangsrichtung verlaufende Schiebe- 
fuhrung 27c auf. Vorteilhaft daran ist, daB die Position 
der Umlenkrollen 28 vor Ort optimal auf die Offnungs- 
weite der Turabgestimmt werden kann. 

Der am Rollenwagen 6 fixierte Mitnehmerbugel 25 
greif t in das Motor- und Steuerungsmodul 2 ein. Um den 
Durchgriff innerhalb des Gehauses 5 zu ermoglichen ist 
sowohl der vertikale Schenkel 63b des Laufwerkmoduls 
1 als auch der vertikale Schenkel 27a des Motor- und 
Steuerungsmoduls 2 verkurzt ausgefuhrt Der im we- 
sentlichen waagerecht verlaufende Mitnehmerbugel 25 
ist in herkommlicher Weise fiber Klemmverbindungen 
29 an dem Zahnriemen 28b befestigt Dabei greift der 
Mitnehmer 25 des ersten Schiebeflugels 10 unter dem 
Zahnriemen 28b und den Umlenkrollen 28 hindurch und 
ist auf der gegenuberliegenden Seite mit seinem vertikal 
abgebogenen Ende 25b mit dem einen Trum des Zahn- 
riemens 28b verbunden. Ein zweiter gegenlaufig beweg- 
ter Flugel 10 ist in gleicher Weise mit dem anderen 
Trum des Zahnriemens 28b verbunden, jedoch ohne un- 
ter der Umlenkrolle 28 hindurchzugreifen. Das Profilge- 
hause 27 ist mit einer Abdeckhaube 5 versehen, welche 
an nachfolgender Stelle beschrieben wird. Die Befesti- 
gungsmoglichkeiten am Laufwerkmodul 1 wurden be- 
reits eingangsdargestellt 

Fur das in Fig. 1 dargestellte Tragermodul 3 gilt: Das 
Tragermodul 3 weist in gleicher Weise wie die vorange- 
hend beschriebenen Module 1 und 2 ein Profilgehause 
auf. Es sind zwei Hohlprofilkammern darin ausgebildet 
In beiden Kammern kann Flachmaterial aufgenommen 
werden zur Tragfunktion. Die Dimensionierung des 
Flachmaterials ist von den Stabilitatsanforderungen ab- 
hangig. In einer der Kammern kann anstelle des Flach- 
materials auch eine Anzeige- und/oder Kommunika- 
tionseinrichtung eingebracht werden. Die Kammer eig- 
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net sich auch insbesondere zur Aufnahme von Sensoren 
zur Ansteuerung des Antriebs. Das Tragermodul 3 kann 
abweichend von der Darstellung in der Figur auch an- 
grenzend an das Laufwerkmodul 1 angeordnet werden. 

5 Zusatzlich oder alternativ zum Tragermodul 3 kann 
auch eine Schraubbefestigung des Moduls 1 an einem 
ortsfesten Trager oder an der Wand erfolgen, wie in der 
Figur angedeutet Die Abstutzung und Befestigung ist 
entsprechend den Fig. 6 bis 1 1 ausf uhrbar. 

io Ein separates Anzeige- und Kommunikationsmodu] 4 
kann wie in der Fig. 1 dargestellt an der auBeren Front- 
seite der gesamten Einheit angeordnet werden. 

Die Gesamteinheit ist fiber eine im Querschnitt 
U-formige Abdeckhaube 5 (Fig. 1) abdeckbar. In den 

is U-Schenkeln der Haube 5 sind Sollbruchstellen 5a oder 
Markierungen vorgesehen, um die Haube 5 mit ihren 
Abmessungen an die Gesamtanordnung leicht anpassen 
zu konnen. 

Eine alternative Ausfuhrung der Abdeckhaube 5 ist in 

20 Fig. 2 dargestellt Die Abdeckhaube 5 weist einen verti- 
kalen 5b und einen horizontalen Schenkel 5c auf und ist 
frontseitig an dem Motor- und Steuerungsmodul 2 befe- 
stigt Dazu weist das Modul 2 nahe seiner oberen Kante 
eine horizontal verlaufende Nut 51 auf, welche in regel- 

25 mafligen Abstanden teilhulsenformige Kunststoffele- 
mente 52 aumimmt An dem vertikalen Schenkel 5b der 
Abdeckhaube 5 ist nahe dessen oberer Kante ein hori- 
zontaler Steg 53 mit ballig ausgefuhrtem freien Ende 54 
angebracht Dieses ballige Ende 54 wird unter Druck in 

30 die Nut 51 eingeclipst und durch die Spannung der 
Kunststoffelemente 52 fixiert Am freien Ende des hori- 
zontalen Schenkels 5c der Abdeckhaube 5 kann wie 
dargestellt eine BefestigungsmSglichkeit 65 fur Dicht- 
bursten 66 vorgesehen sein. 

35 Unter Verwendung derselben Module konnen in ent- 
sprechender Weise Antriebe fur verschiedene TQrtypen 
erstellt werden, z. B. fur einflugelige und zweiflugelige 
Schiebeturen. Ferner konnen auch Teleskopscbiebetur- 
antriebe erstellt werden, z. B. indem zwei Laufwerkmo- 

40 duln 1 parallel nebeneinander eingesetzt werden 
(Fig. 12). Auch Schiebeturen in Flucht- und Rettungswe- 
gen konnen mit den Module aufgebaut werden. Hierbei 
konnen auch sogenannte Break-out-Schiebeflugel ein- 
gesetzt werden unter Verwendung eins entsprechend 

45 modifizierten Laufwerkmoduls oder eines separaten 
Break-out-Moduls. AuBerdem konnen Faltturantriebe 
aufgebaut werden unter Verwendung eines speziellen 
oder erganzten Laufwerkmoduls. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 5 ist ein U-Profil- 

50 gehause 41 vorgesehen, das nach unten offen angeord- 
net ist In dem U-Gehause sind das Laufwerkmodul 1, 
das Motor- und Steuerungsmodul 2 und das Tragermo- 
dul 3 angeordnet Anstelle dieser Module 1, 2, 3, die 
komplementar den Innenraumabmessungen des U-Ge- 

55 hauses 41 angepaBt sind, konnen auch herkommliche 
Aggregate eines Schiebeturantriebs darin befestigt und 
angeordnet werden. Im Vergleich zu herkommlichen 
Antrieben, die in der Regel einen L-formigen Trager 
aufweisen, stehen mit dem U-Gehause mehr Befesti- 

60 gungsflachen zur Verfugung und eine verdeckte Auf- 
nahmekammer, so daB eine separate Abdeckblende ent- 
fallen kann, insbesondere, wenn der Schiebeflfigel 10, 
wie in Fig. 4 dargestellt, mit einer oberen horizontalen 
Kante in den Innenraum des U-Gehauses 41 eingreift 

65 Die gesamte Antriebseinheit kann in einem her- 
kommlichen Riegel der Pfosten-Riegel-Fassade inte- 
griert sein, z. B. dort eingeschoben. Alternativ kann die 
gesamte Antriebseinheit am Pfosten oder am Riegel 
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angebracht sein, wie z. B. in den Fig. 1 und 2 dargestellt 
ist Die Antriebseinheit kann auch den herkommlichen 
Riegel ersetzen, wobei der Anschlufl der Fassadenver- 
kleidung oder -verglasung iiber herkommiiche An- 
schluBelemente erfolgen kann, die an der den Riegel 5 
ersetzenden Antriebseinheit angebracht werden. 

Bei dem in den Fig. 13 und 14 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel handelt es sich urn eine Abwandlung des 
AusfOhrungsbeispiels in Fig. 2. An dem entsprechend 
aufgebauten Laufwerkmodul 1 sind die Motor- und 10 
Steuerungseinrichtungen, z. B. Antriebsmotor 2a, Steue- 
rung 2f, sowie weitere in den nachfolgenden Figuren 
dargestellten Elemente wie z. B. das Radar, die Umlenk- 
rolle, eine Steckdose, der Transformator und die Verrie- 
gelung in einer an der Frontseite des kastenformigen 15 
Laufwerkgehauses 63 angeordneten Aufnahmenut 350 
iiber Klemmsteine 351 mit Spannschrauben 352 befe- 
stigt Auf die zusatzliche Einhangevorrichtung 33 an der 
oberen Kante des Laufwerkgehauses, wie bei Ausfiih- 
rungsbeispiel in Fig. 2, ist verzichtet Die Aufnahmenut 20 
350 ist im wesendichen T- oder C-fdrmig. Sie liegt hori- 
zontal im mittleren Bereich der Frontseite des Lauf- 
werkgehauses 63 an dessen vertikalem Schenkel 63b. 
Die Antriebsaggregate und alle weiteren Komponenten 
sind in der Aufnahmenut 350 hintereinander einschieb- 25 
bar und jeweils einzein uber eine Klemmbefestigung 
352 befestigt Alternativ konnen auch mehrere horizon- 
tal verlaufende Aufnahmenuten in der Frontseite ange- 
ordnet sein. Ebenso kann die Aufnahmenut 350 im Mit- 
telbereich des Laufwerkgehauses 63 mehrere Ausspa- 30 
rungen aufweisen, welche es erlauben Klemmsteine 351 
an diesen SteUen einzufuhren. Die ist vor allem dann 
von Vorteil, wenn nachtraglich weitere Komponenten 
hinzugefugt oder ausgetauscht werden sollen. Weiter- 
hin konnen die Klemmsteine 351 dergestalt ausgefuhrt 35 
sein, daB sie an beliebiger Stelle in die Aufnahmenut 350 
eingefuhrt werden und erst durch Verdrehen um 90 
Grad die Enden der Nut 350 hintergreifen. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform wird auf die 
Klemmsteine 351 verzichtet Vorzugsweise konnen alle 40 
Komponenten auBer den Antriebsaggregaten durch 
einfaches Einhaken und anschlieBendes Sichern, z. B. 
mit einer Schraube, in einer Aufnahmenut befestigt wer- 
den, die gleich oder ahnlich wie die Aufnahmenut 350 
ausgebildet sein kann. Besonders montagefreundlich 45 
wird die Ausfuhrung, wenn ein verrastbarer Bajonett- 
verschluB zur Sicherung der eingehakten Komponenten 
verwendetwird. 

Die in der Aufnahmenut 352 klemmbefestigten An- 
triebs- und Steuerungseinrichtungen sind iiber eine 50 
U-f6rmige Abdeckhaube 5 abgedeckt, die einen im We- 
sentlichen quaderfdrmigen Aufnahmeraum 55 fur die 
Antriebsaggregate bildet Der Zahnriemen 28b ist in 
dem Aufnahmeraum 55 in einer unteren horizontalen 
Ebene mit der Umlenkrolle 28 (Fig. 15) und Antriebsrad 5s 
2c (Fig. 19) gefuhrt Uber dieser Ebene sind in dem Auf- 
nahmeraum 55 der Motor 2a, die Steuerungseinheit 2f, 
ein Akkupaket 2g, ein Kabelkanal/Kabelhalter 2h, ein 
Trafopaket 220 (bestehend aus zwei in Reihe oder paral- 
lel geschalteten Trafos 240) sowie die Verriegelung 9 60 
angeordnet 

In der Schnittdarstellung von Fig. 13 ist von alien in 
der frontseitigen Aufnahmenut 350 befestigen Antriebs- 
und Steuerungseinrichtungen lediglich die Steuerungs- 
einheit 2f zu erkennen. Sie besitzt eine langliche kasten- 65 
fdrmige Gestalt und ist direkt oberhalb der Treibrieme- 
nebene angeordnet Die Steuerungseinheit 2f besteht 
aus einem Gehauseoberteil 270, welches die nicht dar- 



gestellten Steuerungsplatinen aufnimmt und in der 
frontseitigen Nut 350 klemmbefestigt ist sowie einem 
L-f6rmigen Deckel 271 welcher von unten her auf das 
Oberteil 270 aufgesteckt wird. Die Steuerungsplatinen 
werden von der Seite her in zwei entsprechende hori- 
zontal verlaufende Einschubnuten 272 innerhalb des 
Oberteils 270 eingefuhrt In einfacher Weise erlaubt dies 
eine spatere Nachrustung weiterer Platinen. Bei abge- 
nommenen Deckel 271 sind alle elektronischen Bauteile 
direkt zuganglich. Die Seitenflachen der Steuerungsein- 
heit 2f verbleiben ohne Abdeckung. 

Unterhalb der linken Einschubnut 272 ist in dem Ge- 
hauseoberteil 270 ein Kuhlkttrper 273 mit mehreren 
Kuhlrippen integriem, um die durch die Steuerungsplati- 
nen hervorgerufene Warme schneller abftihren zu kon- 
nen. 

Unterhalb der Steuerungseinheit 2f ist der Treibrie- 
men 28b dargestellt, sowie der mit dem ersten TCrfliigel 
10 verbundene Mitnehmerbugel 25. Dadurch, daB der 
rechte Schenkel 63b des Laufwerksprofils 63 auf Hone 
des Mittelsteges 64b endet, kann der Mitnehmerbugel 
25 waagerecht von der FlQgeloberkante zum Treibrie- 
men 28b gefuhrt werden. Dabei liegt die Flugeloberkan- 
te in der Treibriemenebene. Der Mitnehmerbugel 25 
verlauft dabei knapp oberhalb des unteren Schenkels 
der Abdeckhaube 5. Er ist flugelseitig auf der in die 
Fhlgeloberkante eingeschobenen Basisplatte 75 (Fig. 7) 
verschraubt, auf welcher auf die Aufhange- und Justier- 
vorrichtung 7 befestigt ist Triebriemenseitig weist der 
Mitnehmerbugel 25 ein nach oben gebogenes Ende 25b 
auf, welches mit einem Gegenstuck 28c verschraubt ist 
wobei der an dieser Stelle geteilte Treibriemen 28b zwi- 
schen dem Bugelende 25b und dem Gegenstuck 25c 
eingeklemmt wird. Der Treibriemen 28b ist jeweils an 
der Befestigungsstelle des Mitnehmerbugels, also zwei- 
fach, geteilt Dies erlaubt eine Reduzierung der Bauho- 
he, da die Verschraubung von Bugelende 25b und Ge- 
genstiick 25c nun nicht mehr oberhalb der Triebriemens 
erfolgt sondern direkt in der Treibriemenebene liegt 

In Fig. 14 ist der Mitnehmerbugel 25 des zweiten Flu- 
gels 10 sowie die dahinterliegende Umlenkrolle 28 dar- 
gestellt Der Mitnehmerbugel 25 wird hier von der FlQ- 
geloberkante aus waagerecht unter dem vorderen 
Treibriemen 28b hindurchgefuhrt und greift mit einem 
U-formigen Ende in die Treibriemenebene ein. Das Mit- 
telstuck des U-f6rmigen Endes weise eine Justierein- 
richtung 25d auf, fiber welche die Bugellange eingestellt 
werden kann. Das Bugelende 25b ist auch hier mit einem 
Gegenstuck 25c verschraubt und klemmt dabei den an 
dieser Stelle geteilten Zahnriemen 28b. 

In einer alternativen Ausfuhrung kann der Mitneh- 
merbugel 25 auch oberhalb des Treibriemens 28b ge- 
fuhrt werden. Dadurch ist es moglich die Treibriemene- 
bene insgesamt defer zu legen. In den Bereichen des 
Aufnahmeraums 55, in denen der Bugel nicht gefuhrt ist 
ergibt sich damit zusatzlicher Bauraum. 

Oberhalb der Treibriemenebene ist in Fig. 14 der 
ebenf alls in der frontseitigen Nut 350 des Laufwerksmo- 
duls 1 klemmbefestigte Kabelkanal 2h angeordnet Er 
besitzt eine insgesamt rechteckige Gestalt und weist 
eine funktionale Zweiteilung auf. Die links Halfte 250 ist 
bis auf eine Einfuhrungsoffnung 251 an der vertikalen 
Frontseite allseitig umschlossen und dient der Fuhrung 
loser KabeL Die rechte Halfte 252 ist nach unten ge6ff- 
net und weist an der Oberseite in Langsrichtung verlau- 
fende Einschubnuten 253 zur Aufnahme funktionaler 
Bauteil auf. Dargestellt ist beispielsweise ein Akkupaket 
2gh, welches Giber eine Verschraubung 261 an einem 
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Bagel 260 befestigt ist der horizontal in die Einschubnu- triebskasten ein, so daB die Oberkante der Flugel 10 also 

ten 253 des Kabelkanals 2h eingefuhrt wurde. frontseitig durch die Frontseite des Antriebes bzw. die 

Alternativ hierzu ist auch eine unmittelbare Befesti- Abdeckhaube5abgedecktist 

gung des Akkupaketes 2g auf einer in die Einschubnu- Bei abgewandelten Ausfuhrungen kann das Lauf- 

ten 253 eingefdhrten Leiterplatte in Form eines Auf- 5 werksmodul 1 so ausgebildet sein, daB die Laufrollen 69 

steckmodules moglich. Die nicht dargestellte Leiterplat- und/oder die Laufwagen 6 seitlich versetzt zum Flugel 

te weist drei bis sechs Steckkontakte zum AnschluB 10 angeordnet sind und hierbei die Unterkante der 

externer Gerate, wie z. B. Radar 220, Verriegelung 9 Laufrollen 69 unter der Oberkante des Flilgels 10 ange- 

usw. auf, sowie einen Steckverbinder fur ein zur Steue- ordnet sind, vorzugsweise ist die Drehachse der Rollen 

rungseinheit 2f fuhrendes FlachbandkabeL Die Anord- 10 unterhalb der Flugeloberkante angeordnet Die Lauf- 

nung der Steckverbindungen unabhangig von der rollen 69 konnen separat oder unmittelbar im Flugel 10 

Steuerungsplatine verhindert eine ungewolhe Beschadi- gelagert sein oder in separaten Rollenwagen 6 die mit 

gung der Steuerung 2f beim AnschluB externer Gerate. dem Flugel 10 verbunden sind. Im Bereich, wo die Lauf- 

Alternativ ist jedoch auch die Anbringung einer Strom- rollen 69 bzw. Rollenwagen 6 angeordnet sind, kann die 

schiene an S telle einer Verkabelung moglich. 15 Fhigeldicke reduziert sein. Bei diesem Ausfuhrungsbei- 

Das Akkupaket 2g dient insbesondere bei FR-Turen spiel laufen die Laufrollen 69 vorzugsweise in einer off e- 

zum Notoffnen oder NotschlieBen der Tur bei Strom- nen, z. B. L-fdrmigen Laufschiene, es sind jedoch auch 

ausfalL Der Energievorrat des Akkupaketes reicht dabei Ausfuhrungen moglich mit einer geschlossenen kasten- 

lediglich fur 2 bis 3 Bewegungsvorgange aus. Wird auch formigen Laufschiene, z. B. die Oberkante des FlOgels 10 

bei Stromausfall eine voriibergehende Aufrechterhal- 20 beidseitig umgreif end. 

tung des Normalbetriebes gewunscht, z. B. fur 0,5 bis Fig. 15 zeigt eine Schnittdarstellung des durch die 

1 Stunde, so ist die alternative oder zusatzliche Installa- Abdeckhaube 5 begrenzten Aufnahmeraums 55 in der 

tion eines Notlaufpaketes moglich, welches beispiels- Ebene der Umlenkrolle 28. Ein die Umlenkrolle 28 tra- 

weise 1 00 Off nungs- bzw. SchlieBvorgange erlaubt gender, nach unten weisender nahezu L-formiger Haite- 

Der Kabelkanal 2h kann auch durch ein zweites Ein- 25 arm 28d ist mit seinem vertikalen Schenkel durch 

schubgehause 270, wie es fur die Steuerungseinheit 2f Spannschrauben 352 in der frontseitigen Nut 350 am 

verwendet wird, ersetzt werden. Das Einschubgehause Laufwerksmodul 1 klemmbefestigt Der horizontale 

270 wird ebenfalls in der frontseitigen Nut 350 klemm- Schenkel des Haltearms tragt die vertikale Drehachse 

befestigt und nimmt die Platine mit den Steckverbin- 28a der horizontal liegenden Umlenkrolle 28. Auf ihrer 

dungen sowie das Akkupaket 2g auf. Durch deren er- 30 Drehachse 28a ist die Umlenkrolle 28 fiber ein Drehla- 

hohte Breite lassen sich die Steckverbinder darauf auch ger 28c gelagert. Dargestellt ist auch der auf der Um- 

in Querrichtung zum Laufwerksprofil 1 anordnen, wor- lenkrolle 28 gefuhrte Zahnriemen 28b. 

aus insgesamt eine Platzeinsparung resultiert Die horizontal verlaufende T-formige Nut 350 ist auf 

Fur die in den Fig. 13 bis 20 gezeigten Ausfuhrungs- der Frontseite des vertikalen Schenkels 63b des Lauf- 

beispiele gilt allgemein: 35 werkgehauses 63 etwa mittig angeordnet, wobei sie sich 

Der durch die U-fdrmige Kappe 5 gebildete quader- uber die gesamte Lange des Profilgehauses 63 erstreckt 

formige Aufhahmeraum 55 schlieBt sich an dem kasten- Beidseitig der Nut 350 ist ein schmaler Vorsprung 354 

formigen Laufwerkprofil 63 des Laufwerkmoduls 1 an, auf dem vertikalen Schenkel 63b ausgebildet. Der in der 

wobei die obere horizontale Kante des Aufnahmeraums Nut 350 aufgenommene ebenfalls T-formige Klemm- 

bzw. Kappe 5 mit der oberen horizontalen Kante des 40 stein 351 weist eine Gewindebohrung 353 auf und ragt 

Laufwerksmoduls 1 fluchtet und ebenfalls die untere aus der T-Nut 350 hervor. Der Haltearm 28d, welcher 

horizontale Kante des Aufnahmeraums bzw. der Kappe die Umlenkrolle 28 tragt, liegt flachig auf dem Vor- 

5 mit der Unterkante des vertikalen Schenkels 63a des sprung 354 auf, wobei das aus der Nut 350 hervorragen- 

Laufwerkmoduls 1 und der Unterkante des vertikalen de Ende des Klemmsteins 351 in einer Aussparung des 

Schenkels 3b des Tragermoduls 3 fluchtet Der Quer- 45 Haltearms 28d aufgenommen ist Eine Spannschraube 

schnitt des Aufnahmeraums 55 ist rechteckig und so 352 ist durch den Haltearm 28d hindurchgefuhrt und 

angeordnet, daB die horizontale Kante langer als die greift in die Gewindebohrung 353 des Klemmsteins 351 

vertikale Kante ist, vorzugsweise 1,5— 2-fach so groBe ein und liegt mit ihrem Schraubenkopf 352a auf dem 

Lange. Haltearm 28d auf. 

Der Querschnitt des Laufwerks 63, in dem die Rollen- 50 Durch die Spannschraube 352 wird der Klemmstein 

wagen inklusive der Aufhange- und Justiereinrichtung 7 351 mit seinem T-formigen Ende von der ruckwartigen 

fur den Flugel 10 angeordnet sind, ist im wesentlichen Seite an den Vorsprung 354, welcher die Nut 350 front- 

quadratisch, wobei der vertikale verlangerte Schenkel seitig abschieSt, herangezogen, wahrend gleichzeitig 

63a ca. gleich lang ist wie die horizontale Kante des von vorne der Haltearm 28d gegen den Vorsprung 354 

Laufwerkquerschnittes. 55 gepreBt wird. Klemmstein 351 und Haltearm 28d sind 

Zwischen dem vertikalen Schenkel 63a und dem die damit fest miteinander verbunden und gegen ein weite- 

Laufwagen 6 aufnehmenden kastenformigen Gehause- res Verschieben gesichert In gleicher Weise sind auch 

teil ist eine Ausnehmung 7a ausgebildet, in der die Auf- alle weiteren Antriebs- und Steuerelemente in der Nut 

hange- und Justiereinrichtung 7 sowie die Oberkante 350 klemmbefestigt 

des Flugels 10 eingreifend angeordnet ist Die Ausneh- 60 In der Schnittdarstellung von Fig. 16 ist das Radar 220 

mung 7a ist auf Grund des verkurzten in der Figur rech- zur Ansteuerung der Tur abgebildet Das Gehause 

ten Schenkels 63b zu dem Aufnahmeraum 55 hin offen, des Radars 220 ist dabei an der Unterseite des vertika- 

so daB der Mitnehmer 25 durchgreifen kann. Ien Schenkels eines nach oben weisenden, nahezu L-for- 

Der gesamte Antrieb bestehend aus Tragermodul 3, migen Haltearms 221 uber eine Schraubverbindung 224 

Laufwerkmodul 1 und Antriebsaggregaten erhalt damit 65 befestigt Der Haltearm 221 ist ebenfalls in der frontsei- 

rechteckige Form, wobei die lange Kante horizontal tigen Nut 350 am Laufwerksmodul 1 klemmbefestigt 

und die kurze Kante vertikal angeordnet ist Die Ober- An dem Gehause 222 ist der um eine horizontale Achse 

kante des Flugels 10 greift in diesen rechteckigen An- schwenkbare Sensor 223 angeordnet welcher zwischen 
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den beiden Zahnriemen 28b in die Treibriemenebene 
eingreift Um dem Sensor 223 eine freie Sicht auf den 
Turvorraum zu ermoglichen, weist die Abdeckhaube 5 
unterhalb des Radars 220 eine Aussparung 500 auf. 

Der Haltearm 221 fur das Radar 220 kann zudem als 
Abstutzung fiir die auf dem Haltearm 221 aufliegende 
Abdeckhaube 5 dienen. Der in Fig. 20 gezeigte zusatzli- 
che Haltearm 520 kann somit entfalien. Von besonde- 
rem Vorteil ist es, wenn der Haltearm 221 zugleich als 
Kabelfuhrung dient Zu diesem Zweck konnen Kabel 
von oben her in die Aussparung zwischen Haltearm 221 
und Laufwerksmodui 1 eingefuhrt werden. 

In Fig. 1 7 ist das linke auBere Ende des Tflrantriebs in 
3 verschiedenen Perspektiven dargestellt Es zeigt 
Fig. 17a eine Ansicht von unten, Fig. 17b eine Frontan- 
sicht und Fig. 17c einen Schnitt entlang Linie XVII- 
XVII in Fig. 17a. Neben dem Laufwerksmodui 1, dem 
Tragermodul 3, der Abdeckhaube 5 und dem Seitenteil 
510 sind in den Fig. 17a bis 17c der linksseitige Puffer 
610 fur den Rollenwagen 6, eine Steckdose 230 zum 
AnschluB der Stromversorgung, sowie eines der 
KJemmstucke 35 zur Verbindung von Tragermodul 3 
und Laufwerksmodui 1 dargestellt. 

In Fig. 17a ist das Seitenteil 510 uber eine erste 
Schraube 511 seitlich am Laufwerksmodui 1 befestigt 
und uber eine zweite Schraube 512 am Tragermodul 3. 
Das Seitenteil 510 besitzt eine rechteckige Grundform 
und weist eine Aussparung 515 unterhalb des Laufwerk- 
moduls 1 auf, welche bis auf Hone der Mittelstege 64a, 
64b reicht und ein Verf ahren des Rollenwagens 6 bis ans 
Schienenende erlaubt, ohne daB dabei der Flugel 10 am 
Seitenteil 510 anschlagt (Fig. 17c). Das Tragermodul 3 
und das Seitenteil 510 schlieBen an der ihrer vertikalen 
Kante ebenso bundig miteinander ab, wie das Seitenteil 
510 und die Abdeckhaube 5. Die Hone des Seitenteils 
510 ist identisch mit der Hone des Laufwerksmoduls 1, 
des Tragermoduls 3 und der Abdeckhaube 5. Das Sei- 
tenteil 510 dient zugleich als Sitz fur die Abdeckhaube 5. 
Dazu weist das Seitenteil 510 im Mittelbereich der hori- 
zontalen Kanten Verrastungsstellen 516 auf, auf welche 
die Abdeckhaube 5 von vorne aufgesteckt wird. 

Ein an der Innenseite des Seitenteiles 510 angebrach- 
ter Halterungsknopf 513 dient der Befestigung eines mit 
der Abdeckhaube 5 verbundenen Haltebandes, welches 
zu diesem Zweck in einen Schlitz 513a innerhalb des . 
Halterungsknopfes 513 eingespannt wird. Auf der ande- 
ren Seite ist das Halterungsband mit der Abdeckhaube 5 
verschraubt oder mit einem Klemmstuck in einer hori- 
zontalen Nut innerhalb der Abdeckhaube 5 befestigt 
Bei der horizontalen Nut kann es sich ebenfalls um ein : 
Schwalbenschwanzprofil handeln. Sofern die Haube 5 
von den Seitenteilen 510 abgenommen wird, beispiels- 
weise bei der Wanting der Anlage, hangt diese uber ein 
linksseitiges und ein rechtsseitiges Halteband an den 
beiden Halterungsknopfen 513 der Seitenteile 510. Beim < 
SchlieBen der Abdeckhaube 5 unterstutzt ein Stift 514 
nahe der vorderen vertikalen Kante des Seitenteiles 510 
das Aufwicketn des Halterungsbandes. 

Das in Fig. 19 dargesteflte rechtsseitige Seitenteil 510 
ist identisch ausgefuhrt wie das hier dargesteUte links- t 
seitige Seitenteil 510. In Fig. 20 ist zudem ein Haltebu- 
gel 520 dargestellt, welcher die Abdeckhaube 5 mittig 
zusatzlich abstiitzt Neben der Abstutzung durch die 
Seitenteile 510 und den Haltebugel 520 Iiegt die Ab- 
deckhaube 5 mit ihrer oberen horizontalen Kante auf < 
einem schmalen Absatz 630 an der oberen Vorderkante 
des Laufwerksmoduls 1 auf. 

Die Steckdose 230 zum AnschluB der Stromversor- 
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gung ist uber zwei Schraubverbindungen 231 auf einer 
vertikal vor dem Laufwerksmodui 1 angeordneten Ba- 
sisplatte 232 verschraubt (Fig. 17c). Die Basisplatte ih- 
rerseits ist in der frontseitig am Laufwerksmodui 1 an- 
5 geordneten Aufnahmenut 350 uber Klemmsteine 351 
mit einer Spannschraube 352 befestigt Fig. 17a zeigt 
zusatzlich den in die Steckdose 230 eingesteckten Netz- 
stecker 233 mit frontseitigem EhWAusschaiter 234. 
Fig. 18 zeigt die beiden Transformatoren 240 in einer 
io Ansicht von unten, in einer Frontansicht und in einer 
Schnittdarstellung entlang Linie XVIII-XVIII in Fig. 
18b. Die beiden Transformatoren 240 sind nebeneinan- 
der liegend vor dem Laufwerksmodui 1 angeordnet und 
werden von der Abdeckhaube 5 umschlossen, wobei nur 
15 ein geringer Spielraum zwischen Transformator 240 
und Abdeckhaube 5 verbleibt Durch Verwendung 
zweier Transformatoren 240 an Stelle eines Einzelnen 
laBt sich deren Bauhohe reduzieren. Die beiden Trans- 
formatoren 240 konnen sowoh! in Reihe als auch paral- 
20 lei geschaltet werden. Daraus ergibt sich eine groBere 
Flexibilitat fur die Speisung unterschiedlich dimensio- 
nierter Antriebsmotoren. Vorzugsweise handelt es sich 
um Ringkerntransformatoren. 

In der Frontansicht in Fig. 18b ist der rechte der bei- 
25 den Transformatoren 240 aufgeschnitten dargestellt Zu 
erkennen ist die Verschraubung 241, mit welcher der 
Transformator 240 auf dem horizontalen Schenkel 242a 
einer L-formigen Basisplatte 242 verschraubt und gesi- 
chert ist Der vertikale Schenkel 242b ist wie in Fig. 18c 
30 gezeigt in der frontseitig am Laufwerksmodui 1 ange- 
ordneten Aufnahmenut 350 Qber Klemmsteine 351 mit 
Spannschrauben 352 befestigt 

In einer alternativen Ausfuhrungsform konnen die 
beiden Einzeltransformatoren 240 auch durch einen ein- 
js zigen Transformator mit speziellen Abmessungen er- 
setzt werden. Dieser Transformator kann durch geeig- 
nete Wicklung beispielsweise bei gleicher Leistung eine 
besonders schlanke ovale Form ausweisen. Auch der 
Einsatz besonders schlanker Magnetbleche ist moglich. 
to Fig. 19a zeigt eine Ansicht von unten auf das rechts- 
seitige Ende des Laufwerksmoduls 1 mit dem dort ange- 
ordneten Motor 2a, dem Getriebe 2i und der direkt mit 
dem Getriebe 2i des Motors 2a gekoppelten Antriebs- 
scheibe 2c fur den Zahnriemen 28b. Dadurch, daB das 
\5 Antriebsrad 2c unmittelbar auf der Abtriebswelle des 
Getriebes 2i gelagert ist wird ein separater Lagerbock 
eingespart Das dargestellte rechte Seitenteil 510, wel- 
ches das Laufwerksmodui 1 und das Tragermodul 3 seit- 
lich abdeckt ist identisch ausgebildet wie das bereits in 
io Fig. 17 beschriebene linke Seitenteil 510. 

Der Motor 2a ist im wesentlichen stabformig ausge- 
bildet und in Laufwerkslangsrichtung angeordnet Ein- 
schlieBlich Antriebsscheibe 2c nimmt der Motor 2a wie 
in der Schnittdarstellung von Fig. 19c endang Linie DCX 
b in Fig. 19a zu erkennen den gesamten Bauraum zwi- 
schen Laufwerksmodui 1 und Abdeckhaube 5 ein. Die 
Antriebsschiebe 2c ist dabei horizontal ausgerichtet und 
unterhalb des Motors 2a angeordnet 
Die Antriebseinheit mit Motor 2a und Antriebsschei- 
;o be 2c ist auf einer Spannvorrichtung 370 befestigt wel- 
che ein Spannen des Zahnriemens 28b ermoglicht in- 
dem die komplette Antriebseinheit auf der Spannvor- 
richtung 370 in Laufwerkslangsrichtung verschoben 
wird. Die Spannvorrichtung 370 besteht aus einem orts- 
5 festen Widerlager 371 und einem in Laufwerkslangs- 
richtung verschieblichen Schlitten 372. Das Widerlager 
371 ist uber zwei Klemmschrauben 352 in der frontseiti- 
gen Nut 350 am Laufwerksmodui 1 klemmbefestigt. Der 
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Schlitten 372 ist mit einem abgewinkelten Arm weist einen senkrecht in die der obere Kamrner 6a des 

(Fig. 19c) lediglich auf die frontseitige Nut 350 aufge- Laiuwerkprofils6ragendenArm614auf,dergegenuber 

setzt und in dieser gef Ohrt Durch erne Spannpratze 376, der Oberseite des Laufwerks 63 durch eine Klemm- 

welche auf dem abgewinkelten, in der Nut 350 gefuhr- schraube 611 gegen ein Verschieben gesichert ist. Dem 

ten Arm des Scblittens 372 aufliegt, wird der Schlitten 5 nicht dargestellten Rollenwagen zugewandt ist an die- 

372 in der Nut 350 gehalten. Vor und hinter dem Schlit- sem vertikalen Arm 614 ein elastischer Dampfer 615 

ten 372 schlieBt sich jeweils ein herkommlicher Klemm- angebracht, welcher ein Auflaufen des Rollenwagens 

stein 351 in der Nut an. Auf dem Schlitten 372 ist die dampft. 

komplette Antriebseinheit mit Motor 2a, Getriebe 2i Neben der Verriegelungseinrichtung 9 ist in Fig. 20a 

und Antriebsscheibe 2c montiert. Durch zwei Spann- io auch das Radar 220, einer der beiden Mitnehmer 25, der 

schrauben 352 ist die Spannpratze 376 auf den beiden Haltebugel 350 und der Rollenwagen 6 mitsamt dem 

Klemmsteinen 351 befestigt, wobei sie mit ihren nach daran befestigten Fliigel 10 dargestellt. Die Figur zeigt 

unten abgebogenen Enden die Klemmsteine 351 um- eine Ansicht von unten im Mittelbereich des Laufwerk- 

greift Bei gelockerten Spannschrauben 352 ist die ge- moduls 1. 

samt Einheit bestehend aus Klemmsteinen 351, Spann- 15 Der mit dem auBeren Tram des Treibriemens 28b 

pratze 376 und Schlitten 372 entlang der Nut 350 ver- gekoppelte Mitnehmer 25 ist ohne die Justiermoglich- 

schiebbar. Dann stutzt sich die Spannpratze 376 unter keit 25d dargestellt- Sein auBeres Ende ist durch eine 

der Spannwirkung des Treibriemens 28b auf einem aus Verschraubung 25e mit dem Gegenstuck 25c verbunden 

dem Wideriager 371 in Langsrichtung hervorragenden und kiemmt dabei die beiden Enden des an dieser Stelle 

Gewindestift 373 ab- 20 geteilten Treibriemens 28b. Das fhlgelseitige Ende des 

Zum Spannen des Treibriemens 28b werden nun zu- Mitnehmers 25a ist mit der in der FIQgeloberseite einge- 

nachst die beiden Klemmsteine 351 an entsprechender schobenen Basisplatte 75 durch zwei Schraubbefesti- 

Stelle der frontseitigen Nut 350 eingesetzt Zwischen gungen 2f verbunden. Die Basisplatte 75 ihrerseits ist 

den Klemmsteinen 351 wird der Schlitten 372 mit der durch zwei Kiemmschrauben 75a fixiert 

Antriebseinheit auf die Nut 350 aufgesetzt und abschlie- 25 Neben der Befestigung des Mitnehmers 25 ist auf der 

Bend die Spannpratze 376 auf die Klemmsteine 351 auf- Basisplatte 75 die Schraubbefestigung 76 des Bugels 74 

geschraubt, ohne jedoch die Verschraubung festzuzie- zu erkennen. Der Flugel 10 und der Rollenwagen 6 sind 

hen. Durch die Spannpratze wird der Schlitten 372 mit in der Figur gestrichelt angedeutet Gut zu erkennen ist 

der darauf befestigten Antriebseinheit am Heraussprin- in dieser Figur auch die Aussparung 620 im Laufwerk- 

gen aus der Nut 350 gehindert, jedoch ist die gesamte 30 sprofii 63, das dem Einsetzen des Rollenwagens 6 dient 

Anordnung mitsamt der Antriebseinheit weiterhin in Die Aussparung 620 ist im Betrieb beidseitig durch Puf- 

Laufwerkslangsrichtung verschieblicb, Durch Verschie- fer610 gesichert. 

ben der gesamten Einheit kann der Treibriemen 28b nun Alternativ ist auch eine Zweiteilung des Laufwerk- 

grob vorgespannt werden. Im AnschluB wird neben den sprofils 63 mdglich, indem das Laufwerksprofil 63 in 

linken der beiden Klemmsteine 351 das Wideriager 351 35 seiner axialen Mitte geteilt ist, d. h. ein linkes und ein 

in der frontseitigen Nut 350 montiert, wobei sich die rechtes Teilprofil fur den linken und den rechten Flugel 

Spannpratze 376 auf dem aus dem Wideriager 371 her- separat vorhanden ist Dies ist in der Gesamtdarstellung 

ausragenden Gewindestift 373 abstutzt Zur Feinjustie- von Fig. 21 gestrichelt angedeutet Die beiden Teilprofi- 

rung wird daraufhin lediglich der Gewindestift 373 wei- le werden separat an dem Tragermodul 3 befestigt. Da- 

ter aus dem Wideriager 371 herausgedreht, wobei der 40 bei bleibt mittig eine Aussparung zum Einsetzen des 

Gewindestift 373 die Spannpratze 376 mitsamt dem Rollenwagens 6 freL Eventuell kann ein Verstarkungs- 

Schlitten 372 und den Klemmsteinen 351 in der Nut 350 element zur Erhohung der Tragfahigkeit in den Mitten- 

vor sich her schiebt und den Treibriemen 28b dabei bereich eingesetzt werden. In einer weiteren Ausfuh- 

weiter spannt Um das Drehen des Gewindestiftes 373 rungsform kann die Aussparung auch im Endbereich 

zu ermoglichen, ist die Gewindebohrung 375, welche 45 des Laufwerksprofils ausgestanzt sein. In diesem Fall 

den Gewindestift 373 in dem Wideriager 371 aufnimmt, entf alien die in der Mitte des Profils angeordneten Puf- 

auf der dem Gleitlager 372 abgewandten Seite nach fer. 

auBen durchgefiihrt Der Gewindestift 373 kann nach SchlieBIich ist es auch moglich das Laufwerksprofil 63 

Erreichen der optimalen Position uber eine weitere einseitig kurzer als das Tragermodul 3 auszufuhren, um 

Klemmschraube 374 in seiner Lage fixiert werden. So- 50 ein Einsetzen des Rollenwagens 6 in die verbleibende 

fern der Treibriemen 28b eine ausreichende Spannung seitliche Aussparung zu ermoglichen. Das Seitenteil 510 

aufweist, wird durch das Festziehen der Spannschrau- wurde in diesem Fall mit axialen Stehbolzen auf dem 

ben 352 die Spannpratze 376 mit den Klemmsteinen 351 Laufwerksprofil befestigt. Die verbleibende Ausspa- 

in der frontseitigen Nut 350 festgeklemmt, wobei zu- rung kdnnte zudem zur Einfadelung der Kabel zur 

gleich der unterhalb der Spannpratze 376 in der Nut 350 55 Stromversorgung genutzt werden. Alternativ kann zu 

gefuhrte Schlitten 372 mitsamt der Antriebseinheit fi- diesem Zweck auch eine Aussparung im Ruckprofil des 

xiert wird. Das Wideriager 371 ist daraufhin nicht mehr Laufwerksmoduls 1 vorgesehen sein. 

zur weiteren Abstutzung erforderlich. Das in Fig. 16 bereits beschriebene Radar 220 soli an 

Alternativ kann mit Hilfe des Widerlagers 371 auch dieser Stelle nicht naher erlautert werden. Neben dem 

die einzein stehende Umlenkrolle 28 auf der anderen 60 Radar 220 ist der Haltebugel 520, welcher zusatzlich zu 

Seite des Laufwerks 1 mit Hilfe des Widerlagers justiert den Seitenteilen 510 die Abdeckhaube 5 stutzt, in der 

werden, um den Treibriemen 28b zu spannen. frontseitigen Nut 350 durch Spannschrauben 352 

Im Laufwerksmodul 1 ist gestrichelt der Puffer 610 klemmbefestigt 

dargestellt, welcher ein Auflaufen des Rollenwagens auf Die Verriegelungseinrichtung 9 ist uber einen zur hin 

das Seitenteil 510 verhindert Der Puffer 610 ist in Auf- 65 Seite versetzten, abgewinkelten Haltearm 91 ebenfalls 
nahmenuten 612 an den Unterseiten der Mittelstege durch Spannschrauben 352 in der frontseitigen Nut 350 

64a, 64b (Fig. 19c) aufgenommen. Der in den Aufnahme- klemmbefestigt. Die Verriegelungseinrichtung 9 muB 

nuten 612 befestigte quadratische Grundkorper 613 nicht ausschlieBlich im Mittenbereich des Schiebetiiran- 
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triebs angeordnet sein. Beispielsweise kann die Verrie- 
gelungseinrichtung 9 unmittelbar auf das Getriebe ein- 
wirken und dieses zur Verriegelung der Schiebefliigel 
blockieren. Dazu kann die Verriegelung 9 ohne separa- 
ten Haltearm 91 auch unmittelbar auf der Befestigungs- 5 
vorrichtung 370 fur Motor 2a und Getriebe angeordnet 
sein. 

Fig. 21 zeigt eine Gesamtubersicht fiber die in den 
Fig. 13 bis 20 dargestellten Komponenten um einen Ein- 
druck uber deren Anordnung am Laufwerksmodul 1 zu 10 
vermitteln. Von links nach rechts sind folgende Elemen- 
te dargestellt: Seitenteil 510, Steckdose 230, Transfor- 
mator 240, Umlenkrolle 28, Kabelhalter 2h mit Akkupa- 
ket 2g, Verriegelung 9, Radar 220, Haltebugel 520, 
Steuerungseinheit 2f, Spannvorrichtung 370, Antriebs- 15 
scheibe 2c, Motor 2a und zweites Seitenteil 510. In dem 
amTragermodul3 befestigten Laufwerksmodul 1 selbst 
sind vier Puffer 610 und die mittige Aussparung 620 zu 
sehen. 

Die Plazierung der einzelnen Komponenten an dem 20 
Laufwerk erfolgt vorzugsweise unabhangig von der Ge- 
samtbreite und Offnungsweite des Antriebs. Damit laBt 
sich auch die Lange der zum AnschluB von Komponen- 
ten erforderlichen Kabel groBteils unabhangig von der 
Gesamtbreite des Antriebs wahlen. Ein unerwunschtes 25 
"Kabelwirrwar" wird dadurch vermieden. 

Fig. 23 zeigt abschlieBend eine Abdeckblende 530, 
mit welcher das Laufwerksmodul 1 verdeckt wird, so- 
fern keine Antriebs- und Steuerelemente montiert wer- 
den, wie das beispielsweise bei nichtautomatischen 30 
Schiebetiiren der Fall ist Die Abdeckblende 530 weist 
eine konvex gekrumnate Frontseite auf und wird in der 
frontseitigen Nut 350 des Laufwerksmoduls 1 mittels 
Klemmsteinen 351 und Spannschrauben 352 befestigt 
Dabei schlieBt die obere horizontale Kante der Abdeck- 35 
blende 530 biindig mit der vorderen oberen horizonta- 
len Kante des Laufwerksmoduls ab und die untere hori- 
zontale Kante der Abdeckblende 530 liegt auf H6he der 
Unterkante des vertikalen Schenkels 63a des Lauf- 
werksmoduls 1. Die Breite der Abdeckblende 530 ent- 40 
spricht der Breite des Laufwerksmoduls 1. 

Bezugszeichenliste 

1 Laufwerk 45 

la Laufrollen 

lb, lb' Laufflachen 

lc Profilgehauseschenkel 

Id Druckdrehlager 

le Schraubbefestigung 50 
If Schiene 

13— 15 Schwalbenschwanz-Gegenprofil 
21 U-Profilkorper 
22,23U-Schenkel 

22a, 23a Langsnuten 55 
24 Querbolzen 
31 Aufnahmeplatte 

36 Laufkugel 

37 Laufrille Gehause 

38 Lagerplatte 60 

39 Laufrille Lagerplatte 
41 U-Profilgehause 

10 Flugel 

12 Festfeldflugel 

12a Klemmeinrichtung 65 

12b Sechskantschraube 

12c Zapfen 

12d Klemmleiste 



12e Abdeckblende 
12f Rastelement 
12g Verankerung 

2 Motors und Steuerungsmodul 
2a Motor 

2b Umlenkrolle 

2c Abtriebsritzel 

2d Gummizug 

2e Elektrokabel 

2f Steuerungseinheit 

2g Akkupaket 

2h Kabelkanal/Kabelhalter 

2i Getriebe 

25 Mitnehmerbugel 
25a, 25b BUgelende 
25c Gegenstuck 

25d Justiereinrichtung 
25e Verschraubung 
25f Schraubbefestigung 

26 Verschraubung 

27 Profilgehause 

27a vertikaler Schenkel 
27b horizontaler Schenkel 
27c Schiebefuhrung 

28 Umlenkrolle 

28a vertikale Drehachse 
28b Zahnriemen 
28c Drehlager 

29 Klemmverbindung 

220 Radar 

221 Haltearm 

222 Gehause 

223 Sensor 

224 Schraubbefestigung 

230 Steckdose 

231 Schraubverbindung 

232 Basisplatte 

233 Netzstecker 

234 EhWAusschalter 

240 Transf ormator 

241 Verschraubung 

242 Basisplatte 

242a horizontaler Schenkel 
242b vertikaler Schenkel 

270 Gehauseoberteil 

271 Deckel 

272 Einschubnut 

273 Kuhlkorper 

3 Tragermodul 

3a horizontaler Schenkel 
3b vertikaler Schenkel 
3c Aussparung 

32 Sollbruchstelle 

33 Einhangevorrichtung 

33a Schwalbenschwanz-Halbprofil 

34 Klemmvorrichtung 
34a Aufnahme 

35 Klemmstuck 
35a Basisflache 

35b Schwalbenschwanz-Halbprofil 

35c Keilflache 

35d Klemmschraube 

35e Leiste 

300 Winkelstiick 

301 Schwalbenschwanznut 

302 Schwalbenschwanzprofil 

303 horizontaler Schenkel 
310 Kabelfuhrung 
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320V-Nut 

330 Schwalbenschwanznut 

340 Schmutzf angrille 

341 Schmutzfangbereich 

350 Aufnahmenut 

351 Klemmstein 

352 Spannschraube 
352a Schraubenkopf 

353 Gewindebobxung 

354 Vorsprung 

360 Blende 

361 horizontaler Schenkel 

362 vertikaler Schenkel 

363 Nase 

370 Spannvorrichtung 

371 Widerlager 

372 SchJitten 

373 Gewindestift 

374 Klemmschraub e 

375 Gewindebohrung 

376 Spannpratze 

4 Anzeige-, Kommunikationsmodul 

5 Abdeckhaube 
5a Sollbruchstellen 
5b vertikaler Schenkel 
5c horizontaler Schenkel 

51 Nut 

52 KLunststoff element 

53 Steg 

54 balliges Ende 

55 Aufnahmeraum 
510 Seitenteil 
511,512Schraube 
513 Halterungsknopf 
513a Schlitz 
514Stift 

515 Aussparung 

516 Verrastungsstellen 
520Haltebugel 

530 Abdeckblende 

6 Rollenwagen 
6aobere Kanuner 

6h horizontaler Schenkel 
6v vertikaler Schenkel 

61 Langsnuten 

62 Langsrander 

63 U-Profil 

63a, 63b vertikale Schenkel 
63c Stutzprofil 
63d horizontaler Schenkel 
64a, 64b Mittelstege 

65 Aufnahmenut 

66 Dichtburste 

67 Grundkorper 

67 a Ausnehmung 

68 Achse 
69Laufrolle 

69a abgeflachte LaufroUe 
69b gewolbte LaufroUe 
69h horizontale LaufroUe 
69vvertikale LaufroUe 
600 Aufnahmenuten 

610 Puffer 

611 Verschraubung 

612 Aufnahmenuten 

613 Grundkorper 

614 Arm 

615 Dampfer 
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620 Aussparung 
630 Auflageflache 
7 Aufhange- und Justiervorrichtung 
7a untere Kamraer 
5 71 Sechskantschraube 
71a Schraubenkopf 

72 Aufnahmegewinde 

73 Gegenmutter 
74Bugel 

10 74a, 74c Aufnahmeschlitz 
74b Aufnahmebohrung 

75 Basisplatte 

75a Klemmschraube 

76 Verschraubung 

15 8 Pfosten-Riegel-Konstruktion 
81 Riegel 

81 b, 81c Verstarkungsprofil 

82 Pfosten hangend 

83 GeschoBdecke 
20 84 Pfosten 

85a Seil verdeckt 
85bSeiloffen 
86 Begrenzungspfosten 
9Verriegelung 
25 9Haltearm 

Patentanspruche 

1. Schiebetiiranlage mit mindestens einem Schiebe- 
30 turfliigel, vorzugsweise automatische SchiebetQr- 

anlage mit einem Antriebsmotor, mit einem Profil- 
gehause, wenigstens einem in dem Profilgehause 
gefOhrten Rollenwagen und einer mit dem RoUen- 
wagen verbundenen Aufhangeeinrichtung fur den 

35 SchiebeturflQgel, wobei die Aufhangeeinrichtung 
vorzugsweise als Aufhange- und Justiereinrichtung 
ausgebOdet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Profilgehause (63) an mindestens einem 
vertikalen Schenkel (63a) einen Steg (64a) aufweist, 

40 welcher das Profilgehause (63) in einen oberen Be- 
reich (6a) und einen unteren Bereich (7a) unterteUt, 
wobei der RoUenwagen (6) in dem oberen Bereich 
(6a) angeordnet ist und der Steg (64a) als Fuhrungs- 
einrichtung fur den Rollenwagen (6) ausgebildet ist 

45 und 

wobei der Schiebeturflugel (10) zumindest im Be- 
reich seiner Oberkante in den unteren Bereich (7a) 
des Profilgehauses (63) eingreift und/oder die Auf- 
hangevorrichtung (7) zumindest mit ihrer wesentli- 
5o chen vertikalen Erstreckung in den unteren Bereich 
(7a) des Profilgehauses (63) eingreift 

2. Schiebetiiranlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS beide vertikalen Schenkel (63a, 
63b) des Profilgehauses (63) einen Steg (64a, 64b) 

55 aufweisen. 

3. Schiebetiiranlage nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beide Stege (64a, 64b) in einer 
gemeinsamen horizontalen Ebene liegen. 

4. Schiebetiiranlage nach einem der Anspruche 1 
60 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die obere hori- 
zontale Kante des Schiebeflugels (10) durch einen 
der vertikalen Schenkel (63a, 63b) des Profilgehau- 
ses (63) verdeckt wird. 

5. Schiebetiiranlage nach einem der Anspruche 1 
65 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB einer der beiden 

vertikalen Schenkel (63a, 63b) vorzugsweise zur 
Durchf uhrung eines Mitnehmers (25) verkurzt aus- 

gefuhrt ist, wobei der Mitnehmer (25) den Flugel 
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(10) mit einem vom Antriebsmotor (2a) angetriebe- 
nen Treibriemen (28b) verbindet 

6. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, insbesondere jedoch nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet daB der Mitneh- 5 
mer (25) sich in einer horizontalen Ebene von der 
Flugeloberkante zu einem vom Antriebsmotor (2a) 
angetriebenen Treibriemen (28b) hin erstreckt, wo- 
bei vorzugsweise vorgesehen ist, daB die Flugel- 
oberkante in der gleichen horizontalen Ebene liegt io 
wie der Treibriemen (28b). 

7. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
obere Bereich (6a) des Profilgehauses (63) durch 
vorzugsweise am Steg (64a, 64b) angeordnete 15 
Dichtbursten (66) gegenuber dem unteren Bereich 
(7a) abgedichtet wird 

8. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Mittelbereich (620) der axialen Lange des Profilge- 20 
hauses (63) die Stege (64a, 64b) ausgespart sind, um 
ein Einsetzen des RoIIenwagens (6) in den oberen 
Bereich (6a) des Profilgehauses (63) zu ermogli- 
chen. 

9. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 25 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterseiten der Stege (64a, 64b) Langsnuten (612) 
aufweisen zur Aufnahme eines oder mehrerer Puf- 
fer (610) fur den Rollenwagen (6). 

10. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 30 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Profilgehause (63) Befestigungsvorrichtungen (13, 
14, 15, 61, 350) aufweist, welche vorzugsweise ein- 
stuckig mit dem Profilgehause (63) ausgebildet sind, 
zur Befestigung an einem Tragerelement, an der 35 
Wand, an einem Riegel oder einem Pfosten einer 
Pfosten-Riegel-Konstruktion, oder dergleichen 
oder einem Tragermodul (3) und/oder zur Befesti- 
gung weiterer Module (2, 4) oder Komponenten 
(2a, 28,220, 240, 2f, 2h, 9) einer Schiebetiir. 40 

11. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufhange- und Justiervorrichtung (7) mit dem Rol- 
lenwagen (6) verbunden ist, wobei die Verbindung 
vorzugsweise zwischen den Stegen (64a, 64b) aus- 45 
gef uhrt wird. 

12. Schiebeturanlage nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schiebeflugel (10) in die 
Aufhange- und/oder Justiervorrichtung (7) ein- 
hangbar ist, vorzugsweise fiber einen Bugel, wel- 50 
cher zwischen dem Schiebeflugel (10) und der Auf- 
hange- und/oder Justiervorrichtung (7) angeordnet 
ist. 

13. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 1 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB Hohenverstel- 55 
lung der Aufhange- und Justiervorrichtung (7) iiber 
eine Gewindeschraube (71) erfolgt, welche in den 
Rollenwagen (6) eingreif t 

14. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 1 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Bugel (74) 60 
einen Aufnahmeschlitz (74a) senkrecht zur Tfirflu- 
gelebene aufweist, in welchen die Gewindeschrau- 
be (71, 71a) eingehangt wird und daB der Bugel (74) 
mit der Flugeloberkante iiber eine Verschraubung 
(76) verbunden ist, wobei uber den Aufnahme- 65 
schlitz (74a) die Querverstellung des Flugels (10) 
erfolgt 

15. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 11 
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bis 13, dadurch gekennzeichnet daB der Bugel (74) 
einen oder mehrere Aufnahmeschlitze (74c) senk- 
recht zur Tiirflugelebene aufweist, in welche eine 
Verschraubung (76) zur Befestigung auf der Flugel- 
oberkante eingreif t und daB der Bugel (74) auf der 
Gewindeschraube (71, 71a) gelagert ist, wobei uber 
den Aufnahmeschlitz (74c) die Querverstellung des 
Flugels (10) erfolgt 

16. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 1 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti- 
gungsposition des Biigels (74) entlang der oberen 
horizontalen KLante des Schiebefliigels (10) variabel 
einstellbar ist. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bugel (74) mit einem variabel 
positionierbaren Befestigungselement (75) auf der 
Flugeloberkante, vorzugsweise einem Flachstahl 
oder dergleichen, verbunden wird, wobei das Befe- 
stigungselement (75) in eine hinterschnittene 
Langsnut innerhalb der Flugeloberkante einge- 
fOhrt und durch Klemmschrauben (75a) fixiert wird. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mitnehmer (25) mit dem Be- 
festigungselement (75) verbunden ist wobei der 
Mitnehmer (25) den Flugel (10) mit einem vom An- 
triebsmotor (2a) angetriebenen Treibriemen (28b) 
verbindet 

19. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufhange- und/oder Justiervorrichtung (7) eine Ex- 
zentereinrichung, vorzugsweise zur Hoheneinstel- 
lung des Flugels, aufweist 

20. Schiebeturanlage nach einem der vorbergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Aufhange- und/oder Justiervorrichtung (7) einen 
die Oberkante des Schiebeflugels umgreifenden 
U-Profilkdrper (31) aufweist 

21. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Drehachsen (68) der Laufrollen (69) des RoIIenwa- 
gens (6) horizontal, vertikal oder winkelig zur Hori- 
zontalen angeordnet sind. 

22. Schiebeturanlage nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei oder mehr Drehachsen 
(68) hintereinander angeordnet sind. 

23. Schiebeturanlage nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet daB der Rollenwagen (6) sowohl 
eine vertikal angeordnete Laufrolle (69v) als auch 
eine horizontal angeordnete Laufrolle (69h) auf- 
weist wobei die vertikal angeordnete Laufrolle 
(69h) vorzugsweise als Stutzrolle ausgebildet ist 

24. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 21 
bis 23, dadurch gekennzeichnet daB jede Dreh- 
achse (68) zumindest zwei unterschiedlich geformte 
Laufrollen (69a, 69b) tragt, wobei vorzugsweise ei- 
ne der Laufrollen (69b) eine Laufflache mit konve- 
xem oder konkavem Querschnitt und eine der 
Laufrollen (69a) eine ebene Laufflache aufweist 
und jeweils die Laufflachen der Stege (64a, 64b) 
eine hierzu komplementare Form aufweisen. 

25. Schiebeturanlage nach einem der Anspriiche 21 
bis 24, dadurch gekennzeichnet daB die Laufrolle 
(69a, 69b) eine umlaufende Aussparung in der Lauf- 
flache aufweist 

26. Schiebeturanlage nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet daB ein federndes Zugelement 
z. B. Gummizug (2d) in der Aussparung gefuhrt ist 

27. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
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den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB der 
Rollenwagen (6) auf Laufkugeln (36) gelagert ist 

28. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rollenwagen (6) L-formig mit einem horizontalen 5 
Schenkel (6h) und einem vertikalen Schenkel (6v) 
ausgebildet ist 

29. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rollenwagen als U-Profil-K.6rper (21) ausgebildet 10 
ist, wobei die Laufrollen an den Rollenwagen (21) 
vorzugsweise ia einer an den AuBenseiten des Rol- 
lenwagens (21) verlaufenden Langsnut (22a, 23a) 
anklemmbar sind. 

30. Schiebeturanlage nach dem Oberbegriff des 15 
Anspruchs 1, vorzugsweise in Verbindung mit ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein oder mehrere Komponenten 
der Antriebs- und Steuereinrichtung, z. B. Motor 
(2a), Umlenkrolle (28), Steuerung (2f), Transforma- 20 
tor (220), Verriegelung (9) in einer Bef estigungsvor- 
richtung (350, 351) an der Frontseite des Profilge- 
hauses (63) des Laufwerks (1), vorzugsweise mit 
einer horizontal verlaufenden T- oder C-fdrmigen 
Aufnahmenut (350) im mittleren Bereich der Front- 25 
seite, oder in einem separaten Profilgehause (27) 
des Antriebs an dem ProfUgehause (63) des Lauf- 
werks angeordnet sind. 

31. Schiebeturanlage nach Anspruch 30, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein oder mehrere Komponen- 30 
ten der Antriebs- und Steuereinrichtung, z. B. Mo- 
tor (2a), Umlenkrolle (28), Steuerung (2f), Transfor- 
mator (220), Verriegelung (9) in die Befestigungs- 
vorrichtung (350, 351), vorzugsweise Aufhahmenut 
(350), an der Frontseite des Laufwerksprofils (63) 35 
oder das separate Profilgehause (27) des Antriebs, 
vorzugsweise uber eine Schiebefuhrung in Langs- 
richtung des Profilgehauses, einschiebbar sind und/ 
oder in der Befestigungsvorrichtung (350, 351) oder 
dem separaten Profilgehause (27) festklemmbar 40 
sind, z. B. uber eine Klemmeinrichtung vorzugswei- 
se mit Nutenstein (351) und Spannschraubenver- 
bindung(352). 

3Z Schiebeturanlage nach Anspruch 30 oder 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor 45 
(2a) im wesendichen stabformig ausgebildet ist 

33. Schiebeturanlage nach einem der Anspruche 30 
bis 32, dadurch gekennzeichnet daB in dem separa- 
ten Profilgehause (27) ein Zahnriemen (28b) uber 
zwei Umlenkrollen (28) gefuhrt ist 50 

34. Schiebeturanlage nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Drehachse (28a) der Umlenkrollen (28) vertikai 
ausgerichtet ist 

35. Schiebeturanlage nach einem der vorangehen- 55 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB es 
sich bei dem Laufwerk urn ein Laufwerksmodul (1) 
handelt 

36. Schiebeturanlage nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB es eo 
sich bei dem Antrieb um ein Motor- und Steue- 
rungsmodul (2) handelt 

37. Schiebeturanlage nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Profilgehause (63) als der Riegel oder ein Bestand- es 
teil des Riegels einer Pfosten-Riegel-Konstruktion 
ausgebildet ist 

38. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
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den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB das 
Profilgehause des Laufwerks (1) als kastenformiges 
Gehause (63) ausgefuhrt ist mit einer ersten verti- 
kalen AuBenwand (63b), die die Befestigungsein- 
richtung vorzugsweise mit Aufhahmenut (350) auf- 
weist 

39. Schiebeturanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB das 
Profilgehause des Laufwerks (1) als kastenformiges 
Gehause (63) ausgefuhrt ist mit einer zweiten verti- 
kalen AuBenwand (63a), die an einem Trager (3), 
einer Wand, einem Riegel (81) oder einem Pfosten 
(84, 86), vorzugsweise uber eine Einhangevorrich- 
tung (33) und/oder Klemmvorrichtung (34) befe- 
stigbar ist 
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